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BY PELIKAN DANIEL

RAY R-12B...R-70SB

Programmable Electronic Controllers for Brushless Motors

Congratulation on your purchase of a RAY Line electronic controller for brushless motors. The
state-of-the-art RAY Line covers almost the entire range of electric powered planes flown by a
Sunday flyer. All the ESCs can be quickly programmed using you transmitter and even easier
with the optional RAY Card.

PROGRAMMABLE FUNCTIONS
1. Programmable Brake Setting (use the brake on for folding props applications only).
2. Programmable Battery Type (LiPo or NiCd/NiMH).
3. Programmable Low Voltage Cut-Off Setting.
4. Programmable Factory Default Setup Restore.
5.Programmable Timing Settings (to enhance ESC efficiency and smoothness).
6. Programmable Soft Acceleration Start Ups (for gearbox and helicopter applications).
7. Programmable Governor Mode (for helicopter applications).
8. Programmable Motor Rotation (clockwise/counterclockwise).
9. Switching Frequency.
10. Programmable Low Voltage Cut-Off Type (power reduction or immediate shut down).

SPECIFICATION

BECType | Current (A) Input Voltage Weight (g) | BEC(Voltage/Current) [ Dimensions
Cont./Burst No. of cells (mm)

RAY R-12B *BEC | 12A\16A | 5-10NC\2-3Lipo 8 5V/1A 23x33x7.5
RAY R-20B *BEC | 20A\30A | 5-10NC\2-3Lipo 26 5V/2A 24x38x8
RAY R-30B *BEC | 30A\40A | 5-10NC\2-3Lipo 26 5V/2A 24x38x8
RAY R-40B *BEC | 40A\50A | 5-10NC\2-3Lipo 27 5V/3A 28x52x8
RAY R-50SB **SBEC | 50A\60A | 5-12NC\2-4Lipo 58 5.5V/3A 38x52x15
RAY R-70SB **SBEC | 70A\80A | 5-18NC\2-6Lipo 85 5.5V/5A 37x68x17
*)BEC - linear BEC **) SBEC - powerfull switching BEC

CONNECTING THE RAY ESC
The speed controller can be connected to the motor by soldering directly or with high
quality connectors. Always use new connectors, which should be soldered carefully to the
cables and insulated with heat shrink tube.
Use only high quality connectors to connect the ESC to the flight pack as well - 2 mm gold
plated connectors (Pelikan Daniel #7939 or #7940) for currents up to 20A; 3,5 mm (#7941),
4 mm (#7946) gold plated connectors or DEAN-T (#7949) for currents up to 70A and 6 mm
(#7945). The maximum length of the battery pack wires should be within 15 cm (6 inches).
Plug the UNI servo connector cable of the ESC to your receiver throttle output. The ESCs
featuring BEC or SBEC (50 and 70 A ESC only) voltage stabilizer will feed your receiver and
servos from the flight battery pack.



RAY ESC Wiring Diagram
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Please bear in mind improper polarity or short circuit will damage the ESC therefore it is
your responsibility to double check all plugs for proper polarity, and proper connection
BEFORE connecting the battery pack for the first time.

POWERING UP FOR THE FIRST TIME & THE AUTOMATIC THROTTLE CALIBRATION
The RAY ESC features Automatic Throttle Calibration to ensure the smoothest throttle re-
sponse and resolution throughout the entire throttle range of your transmitter. This step
has to be performed just once to allow the ESC to “learn and memorize” your the throttle
output signal of your transmitter. It only needs to be repeated if you changed your trans-
mitter.

1. Switch your Transmitter ON and set the throttle stick to its maximum position.

2. Connect the battery pack to the ESC. Wait for about 2 seconds, the motor will emit two
short beeps (**), then put the throttle in the minimum position, the motor will beep twice
again (**), which indicates that your ESC has recognized the signal range of the throttle of
your transmitter. Then the ESC will perform the test of your battery and will announce the
value of the Brake function - refer to the following chapter.

The throttle has been calibrated now and your ESC is ready for operation.

NORMAL ESC START-UP PROCEDURE
1. Switch your Transmitter ON and set the throttle stick to its minimum position.
2. Connect the battery pack to the ESC.
3.When the ESCis first powered up, it emits two sets of audible tones in succession indicat-
ing its working status.
- The first set of tones denotes the number of cells in the LiPo pack connected to the ESC.
(Two beeps (**) indicate 2 cell LiPo pack while 3 beeps (***) indicate 3 cell LiPo pack).
- The second set of tones denotes Brake status (one beep (*) for Brake “ON” and two beeps
(**) for Brake “OFF").
The ESC is ready for use now.

PROGRAMMABLE FUNCTIONS OF THE RAY ESC

1. Brake: ON/OFF

ON - Sets the propeller to the brake position when the throttle stick is at the minimum posi-
tion (Recommended for folding props).

OFF - Sets the propeller to freewheel when the throttle stick is at the minimum position.

2.Battery type: LiPo or NiCd/NiMh

NiCd/NiMh - Sets Low Voltage protection threshold for NiCd/NiMh cells.

LiPo — Sets Low voltage protection threshold for LiPo cells and automatically detects the
number of cells within the pack.

Note: Selecting the NiCd/NiMh option for the battery type, triggers the ESC to automati-
cally set the cutoff threshold to the factory default of 65%. The cutoff threshold can then



be subsequently altered through the Low Voltage protection function, if required. The ESC
will read the initial voltage of the NiCd/NiMh pack once it is plugged in and the voltage
read will then be used as a reference for the cutoff voltage threshold.

3. Low Voltage Protection Threshold (PCO): (Low / Medium / High)

1) For Li-xx packs - number of cells is automatically calculated and requires no user input
apart from defining the battery type. This ESC provides 3 setting options for the low volt-
age protection threshold; Low (2.8V)/ Medium (3.0V)/ High (3.2V). For example : the voltage
cut-off options for an 11.1V/ 3 cell Li-Po pack would be 8.4V (Low)/ 9.0V (Med)/ 9.6V (High)
2) For Ni-xx packs - low / medium / high cutoff voltages are 50%/60%/65% of the initial
voltage of the battery pack.. For example: A fully charged 6 cell NiMh pack’s voltage is 1.44V
X 6 = 8.64V, when “LOW” cutoff voltage is set, the cutoff voltage is: 8.64V x 50%=4.3V and
when “High” is set, the cutoff voltage is now 8.64V X 65%=5.61V.

4. Restore factory setup defaults:
Restores the ESC back to factory default settings:

Brake Off

Battery type LiPo

Low voltage cut-off Medium (3.0V/60%)
Timing setup Automatic

Soft Acceleration Start Up Medium

Governor mode OFF

Frequency 8kHz

Low voltage cut-off type Reduce power

5.Timing setup: Automatic/ Low / High.

Automatic - ESC automatically determines the optimum motor timing

Low (7-22°) - Setting for most 2 pole motors.

High (22-30°) - setting for motors with 6 or more poles.

In most cases, automatic timing works well for all types of motors. However for high ef-
ficiency we recommend the Low timing setting for 2 pole motors (general in-runners) and
high timing for 6 poles and above (generally all outrunners). For higher speed, High timing
can be set. Some motors require different timing setups therefore we suggest you to fol-
low the manufacturer recommended setup or use the automatic timing setting if you are
unsure.

Note: Run your motor on the ground first after making any changes to your motor timing!

6.Soft Acceleration Start up: Very Soft / Soft / Linear

Very Soft - Provides initial slow 1.5 sec ramp-up from start to full rpm intended to protect
delicate gears from stripping under instant load. This setting is recommended for either
fixed wing models equipped with gearboxes and/or helicopters.

Soft Acceleration - Provides initial slow 1 sec ramp-up from start to full rpm. This setting is
recommended for either fixed wing models equipped with gearboxes and/or helicopters.
Linear - Provides quick acceleration start ups with a linear throttle response. This is recom-
mended for fixed wing models fitted with direct drive power units.

7. Active RPM Control (Heli Governor Mode)

RPM Control Off - The setting for fixed wing aircraft.

Range 1: There will be a 5-second delay from start to full rpm, but if the throttle is cutoff
after starting, then the next start will be as normal start.

Range 2: There will be a 15-second delay from start to full rpm, but if the throttle is cutoff



after starting, then the next start will be as normal start.

Note: Once the Governor Mode is enabled, the ESC’s Brake and Low Voltage Cutoff Type
settings will automatically be reset to No Brake and Reduce Power respectively regardless
of previous settings.

8. Motor Rotation: Reverse

In most cases motor rotation is usually reversed by swapping two of the three motor wires.
However, if the motor cables have been directly soldered to the ESC cables, motor rotation
can be reversed on the ESC.

9. Switching Frequency : 8kHz/16kHz

8 kHz - Sets ESC switching frequency, 8 kHz works best with most of motors.

16 kHz — Sets ESC switching frequency. Although 16kHz is slightly more efficient, the de-
fault setup is 8kHz due to the higher RF interference caused at 16kHz.

10. Low Voltage Cutoff Type: Reduce Power / Hard Cut-off

Reduce Power - ESC reduces motor power when the preset Low Voltage Protection
Threshold value is reached.

Hard Cut-off — ESC instantly cuts motor power off when the preset Low Voltage Protection
Threshold value is reached

PROGRAMMING THE RAY ESC WITH YOUR TRANSMITTER

Entering the programming mode

1. Switch your Transmitter ON and set the throttle to its maximum position.

2. Connect the battery pack to the ESC.

3. Wait until you hear two short beeps (**) confirming that the ESC has now entered the
throttle calibration mode.

4.1If the throttle stick is left in the maximum position beyond 5 seconds, the ESC will enter
the programming mode. Now the programming sequence begins from one function and
its associated setting options to another. (Please refer to the table below to cross reference
the functions with the audible tones).

5. When the tone for the desired function and setting option is reached, move the throttle
stick down to its minimum position. ESC will emit two beeps (**) confirming the new set-
ting has been stored.

6. The ESC only allows the setting of one function at a time. Therefore should you require
making changes to other function, disconnect the battery pack and wait 5 seconds to re-
connect the battery and repeat the above steps.

USING THE RAY PROGRAMMING CARD (OPTIONAL)
You can also use the optional RAY programming card to program your desired function.
The use of the RAY card is very simple and convenient: the programmable function and
their values are to be set with a couple of jumpers. Simply set all the jumpers on the card to
the positions corresponding to the desired values and connect it to the ESC. Programming
your ESC with the RAY Card is a breeze!

SAFETY PRECAUTIONS

- Do notinstall the propeller (fixed wing) or drive pinion (helicopter) on the motor when you test the
ESC and motor for the first time to verify the correct settings on your radio. Only install your pro-
peller (plane) or pinion (heli) after you have confirmed that the settings on your radio is correct.

- Never use ruptured or punctured battery cells.

- Never use battery packs that are known to overheat.



Programming Mode Audible Tones [ ESC Function

Throttle Calibration
(during the first 4 sec) ** ** ** %

1. Brake
_F R x Brake On /Off
2. Battery Type
~ o~~~ | NiCd/NiMH
adntadiotadiinind | Li-poly

3.PCO - Low Voltage Cutoff Threshold

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ %

T T Low 2.8V/50%
* M Medium 3.0V/60%
o v ¢ High 3.2V/65%

4. Restore Factory Default Setup
— ——— [ Restore default settings
5.Timing
- - - - Automatic (7-30°)
—— = = — Low (7-22°)
e High (22-30°)
6. Soft Acceleration Start up

VVVVVVVV Very soft
VA'A'AY Soft
VVV VVV VVV VVV Linear
7. Governor Mode
[ S RPM control off - for fixed wing aircraft
R e Heli, range 1
TR wwRwk wRR heli, range 2
8. Motor Rotation
W W WwWw [ Clockwise/Counterclockwise
9. Switching Frequency
Il [ 8kHz
AW W W | 16kHz

10. Low Voltage Cutoff Type
o Reduce Power
[ Hard Cut Off

- Never short circuit battery or motor terminals.

- Always use proper insulation material for cable insulation.

- Always use proper cable connectors.

- Do not exceed the number of cells or servos specified for the ESC.

- Wrong battery polarity will damage the ESC and void the warranty.

- Install the ESC in a suitable location with adequate ventilation for cooling. This ESC has a built-in
over temperature cutoff protection feature that will immediately cut power to the motor once the
ESC temperature exceeds the 230° F/ 110° C temperature limit.

- Use only batteries that are supported by the ESC and ensure the correct polarity before connect-
ing.

- Switch your transmitter ON first and ensure the throttle stick is in the minimum position before
connecting the battery pack.



- Never switch your transmitter OFF while the battery is connected to your ESC.
- Only connect your battery pack just before flying and do not leave your battery pack connected

after flying.

- Handle your model with extreme care once the battery pack is connected and keep away from the
propeller at all times. Never stand in-line or directly in front of any rotating parts.

- Do not immerse the ESC under water, do not allow it to get wet while powered up.

- Always fly at a designated flying site and follow the rules and guidelines set by your modeller’s

club.

TROUBLESHOOTING

after powering up ESC.

Trouble Possible R Solution
Motor doesn’t work, there's no audi- [The ESC throttle calibrati-|Set up the ESC throttle
ble tone while servos work properly  [on has not been setup. |calibration.

Motor doesn’t work and no audible
tone emitted after connecting the
battery. Servos are not working
either.

Poor/loose connection
between battery pack
and ESC.

Clean connector terminals or
replace connector.

No power

Replace with a freshly charged
battery pack

Poor soldered connecti-
ons (dry joints)

Re-solder the cable con-
nections

Wrong battery cable
polarity

Check and verify cable polarity

ESC throttle cable con-
nected to receiver in the
reverse polarity

Check the ESC cable connec-
ted to the ESC to ensure the
connectors are in the correct
polarity.

Faulty ESC

Replace ESC

Motor doesn’t work and no audible
tone emitted after connecting the
battery BUT servos are working. Or
Motor doesn’t work after powering
up the ESC. An alert tone with single

Poor /loose connection
between ESC and motor

Clean connector terminals or
replace connectors

Burnt motor coils

Replace motor

Poor soldered connecti-
ons(dry joints)

Re-solder the cable con-
nections

beeping tones followed by a short The battery pack voltage |Replace with a freshly charged
pause (* * * *) is emitted. exceeds the acceptable |battery packCheck battery
range. pack voltage

Motor doesn’t work after powering
up the ESC. An alert tone with
continuous beeping tones (***¥) is
emitted.

The throttle stick is not in
the minimum position at
power up.

Move the throttle stick to the
minimum position.

Motor doesn’t work after powering
up the ESC. ESC emits two audible
tones followed by short beeps (__*¥)

Reversed throttle chan-
nel caused the ESC to
enter the programming
mode.

Enter the servo reverse menu
on your transmitter and
reverse the throttle channel.
For Futaba radios: set the
throttle channel to Reverse.




Trouble

Possible Reason

Solution

Motor runs in reverse rotation

Wrong cables polarity
between the ESC and the
motor.

Swap any two of the three
cable connections between
the ESC and the Motor or
access the Motor Rotation
function via the ESC program-
ming mode and change the
pre-set parameters.

Motor stops running in flight.

Throttle signal lost

Check proper operation of the
radio equipment. Check the
placement of the ESC and the
Receiver and check the route
of the receiver’s aerial and ESC
cables to ensure there is ade-
quate separation to prevent

RF interference.Install a ferrite
ring on the ESC's throttle cable.

Battery Pack voltage has
reached the Low Voltage
Protection threshold.

Land the model immediately
and replace the battery pack.

Possible bad cable
connection

Check and verify the integrity
of the cable connections

Motor restarts abnormally

Possible RF Interference
at the flying field.

The normal operation of the
ESC may be susceptible to
surrounding RF interference.
Restart the ESC to resume
normal operation on the
ground to verify recurrence.
If the problem persists, test
the operation of the ESCat a
different flying field.

ESC Overheats

Inadequate ventilation

Relocate the ESC to allow
better ventilation

Servos drawing too much
current and overloading
the ESC.

Use servos that are adequa-
tely sized for the ESC. The
maximum BEC current drawn
should be within the BEC
limits.

Over sized motor or prop

Reduce Prop size or resize the
motor




Recycling and Waste Disposal Note (European Union)
Electrical/electronic equipment marked with the crossed-out waste bin symbol must not be discard-
ed in the domestic waste; it should be disposed off via the appropriate specialised disposal
system. E
Inthe countries of the EU (European Union) electrical/electronic devices must not be discarded —
via the normal domestic waste system (WEEE - Waste of Electrical and Electronic Equipment,
Directive 2002/96/EG). You can take your unwanted equipment to your nearest public collection point
or recycling centre, where it will be disposed of in the proper manner at no charge to you.
By disposing off your old equipment in a responsible manner you make an important contribution to
the safeguarding of the environment!

Declaration of Conformity CE (European Union)
Hereby, Pelikan Daniel declares that these RAY Line brushless electronic speed controllers c€
are in compliance with the essential requirements as laid down in the directive concerning
electro-magnetic compatibility.

The full text of the Declaration of Conformity is available at www.PelikanDaniel.com.

Guarantee

The Pelikan Daniel products are covered by a guarantee which fulfils the currently valid legal require-
ments in your country. If you wish to make a claim under guarantee, please contact the retailer from
whom you first purchased the equipment. The guarantee does not cover faults which were caused in
the following ways: crashes, improper use, incorrect connection, reversed polarity, maintenance work
carried out late, incorrectly or not at all, or by unauthorised personnel, use of other than genuine Pelikan
Daniel accessories, modifications or repairs which were not carried out by Pelikan Daniel or an author-
ised Pelikan Daniel, accidental or deliberate damage, defects caused by normal wear and tear, operation
outside the Specification, or in conjunction with equipment made by other manufacturers.

Please be sure to read the appropriate information sheets in the product documentation!

g C€ RoHS

WWW.PELIKANDANIEL.COM %
PELIKAN DANIEL \\\\\\.l//// RAI

Doubravice 110 | 533 53 Pardubice
T.: +420 466 260 133 | F.: +420 466 260 132
e-mail: info@p iel.com

Manufactured in China for Pelikan Daniel I > - ¥
IBY/PELIKANJDANIEL]
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BY PELIKAN DANIEL

RAY R-12B...R-70SB

Programovatelné elektronické regulatory otacek pro stiidavé motory

Dékujeme vdm za zakoupeni elektronického reguldtoru otdcek pro stfidavé motory fady RAY.
Stalijste se majitelem Spickového vyrobku idedlIniho pro pouzitiv rekreacnich modelech letadel.
Vsechny reguldtory je moZno programovat s pomoci vysilace a jesté snadnéji s pomoci progra-
movaci karty RAY Card.
PROGRAMOVATELNE FUNKCE
1. Programovatelna brzda (brzdu doporuc¢ujeme pouzivat pouze spolu se sklopnou vrtuli).
2. Volitelny typ akumulatordi (Li-poly nebo NiCd/NiMH).
3. Nastavitelné mezni napéti pro odpojeni motoru, PCO - ochrana proti nadmérnému vybiti
akumulatord.
4. Resetovani nastaveni reguldtoru na vychozi tovarni nastaveni.
5. Nastavitelné ¢asovani (pfedstih) - pro zvyseni tc¢innosti a optimalni pfizptisobeni motoru
6. Nastavitelny mékky rozbéh (pro motory s pfevodovkou a vrtulniky).
7. Nastavitelny rezim governor (pro vrtulniky).
8. Nastavitelny smysl ota¢eni motoru.
9. Nastavitelnd spinaci frekvence.
10. Nastavitelny zplisob odpojeni motoru pii poklesu napéjeciho napéti (snizovani vykonu
nebo okamzité odpojeni).
TECHNICKE UDAJE

TypBEC | Proud (A) Napdjeni Hmotnost (g) BEC Rozméry

Trv./Spic. pocet élankd (Napéti/Proud) (mm)
RAY R-12B *BEC | 12A\I6A | 5-10NC\2-3Lipo 8 5V/1A 23x33x7.5
RAY R-20B *BEC | 20A\30A | 5-10NC\2-3Lipo 26 5V/2A 24x38x8
RAY R-30B *BEC | 30A\40A | 5-10NC\2-3Lipo 26 5V/2A 24x38x8
RAY R-40B *BEC | 40A\50A | 5-10NC\2-3Lipo 27 5V/3A 28x52x8
RAY R-505B **SBEC | 50A\60A | 5-12NC\2-4Lipo 58 5.5V/3A 38x52x15
RAY R-70SB **SBEC | 70A\80A | 5-18NC\2-6Lipo 85 5.5V/5A 37x68x17
*)BEC - linedrni BEC **) SBEC - vykonny spinany stabilizdtor napdjeni BEC

ZAPOJENI REGULATORU

Motorové kabely regulatoru je mozno ke stfidavému motoru upevnit natrvalo pajenim
nebo pomoci dostate¢né dimenzovanych konektor(i. Vzdy pouzivejte nové konektory,
dikladné je pfipéjejte s dostate¢nym mnozstvim tavidla a nakonec vsechny konektory a
pajené spoje zaizolujte smrstovaci buzirkou.

Pohonny akumulator se k reguldtoru pfipojuje pomoci kvalitnich, dostate¢né dimenzova-
nych konektor(i - napf. 2 mm zlacené konektory (#7939 nebo #7940) pro proudy do 20A;
3,5 mm (#7941), 4 mm (#7946) zlacené konektory nebo DEAN-T (#7949) pro proudy do 70A.
Dbejte na dodrzeni spravné polarity (¢ervena (+), cernd (-); maximalni délka kabelt mezi
akumuldtorem a regulatorem by neméla prekrocit 15 cm.



K pfijimaci se regulatory pfipojuji pomoci servokabliku do kanalu plynu; stabilizator napa-

jeni BEC (linearni BEC, popf. super vykonny SBEC u 50 a 70 A reguldtort) prostfednictvim

tohoto kabliku zajistuje napajeni pfijimace a serv.

Schéma zapojeni stiidavého regulatoru

cerna
© © Regulator

Pohonny akumulator | . . -gu

Cervena otacek

@——o== @

—==o— Motor —

Do prijimace,
kanal plynu
Méjte na paméti, ze prepdlovani nebo zkrat poskodi reguldtor, takze je na vasi zodpovéd-
nosti dvakrat zkontrolovat, zda maji véechny konektory spravnou polaritu a jsou spravné
zapojeny DRIVE, nez poprvé pfipojite pohonny akumulator.

PRVNI ZAPNUTI REGULATORU A AUTOMATICKA KALIBRACE PLYNU
Regulator je vybaven funkci automatické kalibrace pro dosazeni vysokého rozliseni a ply-
nulé odezvy v celém rozsahu vychylky ovladace plynu na vysilaci. Kalibrace se provadi jen
jednou pfi prvnim zapnuti, kdy regulator rozpoznd a ulozi si do paméti rozsah fidiciho sig-
nélu z vysilace - opakovat je tieba tento postup jediné pfi zméné vysilace.
1. Zapnéte vysilac a ovladac plynu dejte do polohy ,plny plyn”.
2. Kreguldtoru pripojte pohonny akumulétor. Pockejte asi 2 sekundy, motor pipne dvakrat,
poté plyn stahnéte zcela doll, motor opét pipne, coz znamena, ze regulator otestoval roz-
sah fidiciho signalu z vysilace.
Reguldtor je nakalibrovdn a pripraven k pouZziti.

NORMALNI POSTUP PRI ZAPINANI
1. Zapnéte vysilac a ujistéte se, Ze je ovladac plynu v poloze zcela dole, vypnuto.
2. Pohonny akumulator pfipojte k regulatoru.
3. Po zapnuti regulator vyda dvé posloupnosti tonu, které signalizuji provozni stav.
- Prvni posloupnost tont udava pocet ¢lankd piipojeného Li-poly akumulatoru. (Dvé pip-
nuti (**) signalizuji dvouclankovou sadu, tfi pipnuti (***) signalizuji 3s sadu.
- Druha posloupnost tont signalizuje nastaveni brzdy. Jedno pipnuti (*) znaéi brzda zapnu-
ta, dvé pipnuti (**) brzda vypnuta.
Poté je reguldtor pripraven k provozu.

PROGRAMOVATELNE FUNKCE REGULATORU RAY

1. Brzda: Vypnuta / Zapnuta

Zapnuta: po stazeni plynu na minimum se motor zabrzdi. Vhodné u motorovych vétront
se sklopnou vrtuli, ktera se po zabrzdéni muze sklopit.

Vypnuta: po stazeniovladace plynu na minimum se motor a vrtule volné protaceji. Vhodné
pro klasické motorové modely.

2. Typ akumulatoru: Li-poly / NiCd/NiMH

NiCd/NiMH: Nastavuje napétovou ochranu na troven vhodnou pro NiCd/NiMH akumulatory.
Li-poly: Nastavuje napétovou ochranu na Uroven vhodnou pro Li-poly akumulatory a au-
tomaticky detekuje pocet ¢lankd.

Pozn.: Pokud zvolite jako typ akumulatord NiCd/NiMH, regulator automaticky nastavi mez-
ni napéti pro odpojeni motoru na vychozi tovarni hodnotu 60%. Hodnotu mezniho napéti




muZete déle nastavovat pomoci funkce PCO, je-li tfeba. V okamziku pfipojeni pohonného
akumuldtoru regulator zméfi jeho napéti a tato hodnota bude pouzita pro stanoveni mez-
niho napéti pro PCO.

3.PCO - napétova ochrana: Nizka / Stiedni / Vysoka

1) Pro Li-poly akumulatory je pocet ¢lank( automaticky uréovan reguldtorem a nevyzaduje
zadné nastavovani, kromé volby typu akumulatoru. Reguldtor ma tfi moznosti nastaveni
napétové ochrany: Nizkou (2,8 V/¢lanek), Stfedni (3,0 V/¢l.) a Vysokou (3,2 V/¢l.). Napf.: mez-
ni napéti pro tfi¢clankovou sadu 11,1 V sadu budou 8,4 V (Nizkd) / 9,0 V (Stfedni) / 9,6 V
(Vysoka).

2) Pro NiCd/NiMH akumulatory jsou Grovné Nizka / Stfedni / Vysoka 50%/60%/65% z poca-
te¢niho napéti pohonného akumuldtoru. Napf.: Napéti pIné nabitého 3esti¢lanku NiMH je
1,44 x 6 = 8,64 V; pokud je nastavena ochrana Nizka, je mezni napéti 8,64 V x 50% = 4,3 V.
je-linastavena Vysoka ochrana, je mezni napéti 8,64 V x 65% = 5,61 V.

4. Resetovani nastaveni na vychozi tovarni hodnoty
Vraci nastaveni regulatoru na vychozi tovarni hodnoty:

Brzda: Vypnuta

Typ akumulatoru: Li-poly s automatickou detekci poctu ¢lankd
PCO mezni napéti: Stfedni (3,0 V/65%)

Casovani: Automatické

Mékky rozbéh: Stfedni

ReZim Governor: Vypnut

Spinaci frekvence: 8 kHz

ZpUsob odpojeni motoru: Omezovani vykonu

5. Casovani: Automatické / Nizké / Vysoké

Automatické: regulator automaticky stanovuje optimélni hodnotu ¢asovani pro dany motor.
Nizké (7-22°): nastaveni vhodné pro vétsinu dvoupolovych motorG

Vysoké (22-30°): nastaveni vhodné pro motory se 6 a vice pdly

Ve vétsiné pfipadl automatické nastaveni ¢asovéani funguje s vétsinou motort. Pro do-
sazeni vy3si ucinnosti doporucujeme pro dvoupolové motory nastavovat Nizké ¢asovani
a Vysoké pro motory se 6 a vice pély (vSeobecné fec¢eno pro motory s rotacnim plastém
soutrunnery”). Nékteré motory vyzaduji specifické nastaveni ¢asovani, takze vam doporu-
¢ujeme fidit se doporucenim vyrobce motoru nebo pouzit Automatické nastaveni.

Pozn.: Po zméné nastaveni ¢asovani motor nejprve vyzkousejte na zemi!

6. Mékky rozbéh: Velmi mékky / Mékky / Okamzity

Velmi mékky: Poskytuje pocatecni pomaly rozbéh z nuly na piny plyn v délce 1,5 s pro
ochranu prevodovky pred poskozenim nahlym zatizenim. Toto nastaveni doporucujeme
pro modely letadel s motory s pfevodovkou nebo modely vrtulnikd.

Mékky: Poskytuje pocatecni pomaly rozbéh z nuly na plny plyn v délce 1 s. Pro modely
letadel s motory s pfevodovkou nebo modely vrtulnikd.

Linearni: Poskytuje okamzity rozbéh s linearni odezvou plynu. Nastaveni vhodné pro mo-
dely letadel s motory s pfimym ndhonem.

7.Rezim Governor: Vypnuto / Rozsah 1/Rozsah 2

Vypnuto: Pro modely letadel a vrtulniky s plynem ovladanym prostfednictvim kfivky plynu.
Rozsah 1: Pro vrtulniky, prvni rozbéh po zapnuti pomaly béhem 5 s z 0 na plny plyn, po
dalsim stazeni plynu na nulu bude dalsi rozbéh normalni.



Rozsah 2: Pro vrtulniky, prvni rozbéh po zapnuti pomaly béhem 15 s z 0 na pIny plyn, po
dal$im stazeni plynu na nulu bude dalsi rozbéh normalni.

Pozn.: Jakmile je aktivovan rezim governoru, je brzda automaticky nastavena na Vypnuto
a odpojovani motoru na Omezovani vykonu bez ohledu na to, jaka byla predchozi nasta-
veni.

8. Smysl otaceni motoru

Bézné se smysl otaceni stfidavého motoru obraci pfehozenim dvou z trojice vodici mezi
motorem a regulatorem. Pokud jsou ale kabely napevno pfipajeny k motoru, miizete pou-
Zit tuto funkci reguldtoru otacek.

9. Spinaci frekvence: 8 kHz / 16 kHz

8 kHz: Nastavuje spinaci frekvenci 8kHz, tato hodnota vyhovuje vétsiné motor( nejlépe.
16 kHz: Nastavuje spinaci frekvenci 16 kHz. Ackoliv ma nastaveni 16 kHz ponékud vyssi
ucinnost, doporucujeme pouzivat spinaci frekvenci 8 kHz, protoze motor a regulator pro-
dukuji znatelné nizsi VF ruseni.

10. Zpasob odpojovani motoru: Omezeni vykonu / Tvrdé vypnuti

Omezeni vykonu: Jakmile napéti pohonného akumulatoru poklesne na nastavenou mezni
hodnotu napétové ochrany PCO, regulator zacne omezovat vykon motoru.

Tvrdé vypnuti: Jakmile napéti pohonného akumulatoru poklesne na nastavenou mezni
hodnotu napétové ochrany PCO, regulator okamzité vypne motor.

PROGRAMOVANIREGULATORU RAY S VYSILACEM

Vstup do programovaciho rezimu

1. Zapnéte vysilac¢ a ovladac plynu dejte do polohy ,pIny plyn“.

2.Kregulatoru pfipojte pohonny akumulator.

3. Pockejte asi 2 sekundy, nez uslysite dvé kratka pipnuti (**) potvrzujici, Ze reguldtor vstou-
pil do programovaciho rezimu.

4. Pokud béhem nasledujicich 5 sekund je ovlada¢ plynu stazen zcela dol(, ozve se pipnuti
potvrzujici, ze byla provedena kalibrace plynu. Pokud je ovladac¢ plynu ponechan v poloze
plny plyn déle nez 5 s, reguldtor za¢ne prochéazet postupné programovatelné funkce od
funkce 1 (viz tabulka nize) a jim pfislusejici nastavitelné parametry.

5. Jakmile zazni posloupnost tonti odpovidajici funkci, jejich nastaveni chcete ménit, pre-
sunite ovladac plynu zcela doli. Regulator vyda 2 pipnuti (**) potvrzujici, Ze nové hodnota
funkce byla ulozena do paméti.

6. Regulator dovoluje vzdy jenom nastaveni jedné funkce. Pokud budete chtit nastavovat
dal3i funkci, odpojte pohonny akumulator, pockejte 5 sekund, akumuldtor opét pfipojte a
vyse uvedenym postupem nastavte dal3i funkci.

POUZITI PROGRAMOVACI KARTY RAY
Pro programovani muizete také vyuzit programovaci kartu RAY Card. S RAY Card jde pro-
gramovani velice rychle - zkratovaci propojky nasadite na kontaktni listy do poloh odpo-
vidajicich pozadovanému nastaveni reguldtoru a kartu pfipojite k regulatoru. Viele dopo-
rucujeme!
ZASADY BEZPECNEHO PROVOZU
- Nemontujte vrtuli (model letadla) nebo pastorek (model vrtulniku) na motor dfive, nez nastaveni
modelu a regulatoru vyzkousite a ovéfite, ze je spravné. Teprve potom muzete vrtuli nebo pasto-
rek namontovat.
- Nikdy nepfipojujte poskozené pohonné akumulatory.



Zvukova signalizace [ Funkce regulatoru
Kalibrace plynu
(béhem prvnich 4 s) ** ** = *x

1.Brzda
R x [ Brzda Vypnuta/Zapnuta
2. Typ akumulatort
~ o~~~ NiCd/NiMH
adntadiodadiiniad [ Li-poly

3.PCO - napétova ochrana
e Nizka 2.8V/50%
T T T Stredni 3.0V/60%
] Vysoka 3.2V/65%
4. Resetovani
- ——— [ Obnovit vychozi nastaveni
5. Casovéni
-=== Automatické (7-30°)
—_——— Nizké (7-22°)
——— ——— = ——— Vysoké (22-30°)
6. Mékky rozbéh

VVVVVVVV Velmi mékky
VVVyV Mékky
VVV VVV VVV VVV Linedrni
7. Rezim Governor
[ Governor vypnut, provozni rezim pro letadla
B Vrtulnik, rozsah 1
E R T T Y

Vrtulnik, rozsah 2

8. Smysl otaceni motoru

WWWwWw [ Levotocivy/Pravotocivy
9. Spinaci frekvence

"N T 8kHz

AN W N W [ 16kHz

10. Zpusob odpojovéani motoru
R Omezeni vykonu
_ Tvrdé vypnuti

- Nepouzivejte akumulatory, které se ve spojeni s danym regulatorem a motorem piehfivaji.

- Nikdy nezkratujte vyvody akumulatorti nebo motoru.

- V8echny kabely a konektory museji byt spolehlivé izolované.

- Pouzivejte spolehlivé konektory dimenzované na provozni proud.

- Nepiekracujte pocet ¢lanku (velikost napajeciho napéti) regulatoru a povoleny pocet serv (zatizi-
telnost BEC stabilizatoru).

- Zapojeni akumulatoru s nespravnou polaritou poskodi regulator a znamena ztratu zaruky.

- Regulator v modelu umistéte tak, aby bylo zajisténo dostate¢né chlazeni. Regulator ma vestavé-
nou ochranu, ktera odpoji motor, pokud teplota regulatoru piekroci 110°C.

- Pouzivejte pouze typ akumulatord, pro ktery je regulator konstruovan, a zajistéte dodrzeni sprav-
né polarity.

- Vzdy nejprve zapnéte vysilac a ujistéte se, ze ovladac plynu v poloze zcela dole, vypnuto - dfive,



nez pfipojite pohonny akumulator.

- Nikdy nevypinejte vysila¢, pokud je pohonny akumulator ptipojeny k regulatoru.

- Pohonny akumulator pfipojujte az tésné pied vzletem a po pfistani jej neponechavejte pfipojeny.

- Jakmile je pohonny akumulator pfipojen, vzdy s modelem zachazejte tak, jako kdyby se mohl
motor kdykoliv rozebéhnout a vrtule roztocit. Pozor na prsty, oblicej, volné ¢asti obleceni. Nikdy
nestujte vy ani pfihlizejici osoby v roviné otacejici se vrtule.

- Zapnuty regulator neponofujte do vody.

- Létejte pouze na bezpeénych mistech, pokud mozno na plochach vyhrazenych pro modelaiské
pouziti, a dodrzujte bezpe¢nostni zasady a pravidla slusného modelaiského chovani.

RADCE V NESNAZiCH

Problém

Mozna pficina

Reseni

Motor nepracuje, ale po zapnuti re-
gulétoru se ozyvaji tony signalizujici
detekci poctu ¢lankt pohonného
akumulatoru.

Nebyla provedena
kalibrace plynu.

Provedte kalibraci plynu.

Motor nepracuje, po zapnuti regu-
latoru se neozyvaji tény signalizujici
detekci poctu ¢lankd pohonného
akumulatoru. Serva také nefunguiji.

Spatny kontakt konek-
toru mezi pohonnym
akumulatorem a regu-
latorem.

Zkontrolujte konektor, v pfipa-
dé potreby vyménte.

Neni pfipojen pohonny
akumulator.

Pfipojte nabity akumulator.

Spatné pripéjeny konek-
tor ("studeny spoj").

Piepéjejte konektor.

Nespravna polarita
kabeld.

Zkontrolujte polaritu, dle
potieby opravte.

Servokablik regulatoru
pfipojen do pfijimace
obréacené.

Zkontrolujte servokablik a jeho
zapojeni do pfijimace.

Vadny regulator.

Vyménite regulator.

Motor nepracuje, po zapnuti regu-
latoru se neozyvaji tony signalizujici
detekci poctu ¢lankt pohonného
akumulatoru, ale serva funguji.
Nebo motor po zapnuti regulatoru
nepracuje. Ozyva se vystrazny signal
kratkych pipnuti nasledovanych
kratkou pauzou (* * * ¥),

Spatny kontakt konek-
toru mezi motorem a
reguldtorem.

Zkontrolujte konektory, v pfi-
padé potieby vymérnte nebo
prepéjejte.

Spalené vinuti motoru.

Vyménte motor.

Spatné pfipajeny konek-
tor ("studeny spoj").

Prepéjejte konektor.

Napéti akumulatoru
je mimo pfedepsany
rozsah.

Zkontrolujte napéti akumu-
latoru.Pfipojte Cerstvé nabity
akumulator o spravném poctu
¢lanka.

Motor po zapnuti regulatoru
nepracuje. Ozyva se vystrazny signal
sestavajici z kratkych pipnuti (****).

Ovladac plynu na vysilaci
neni pii zapnuti regulato-
ruv poloze zcela dole.

Stahnéte ovladac plynu zcela
dold.

Motor po zapnuti reguldtoru
nepracuje. Ozyva se vystrazny signal
sestavajici ze dvou dlouhych tonl
nasledovanych dvéma kratkymi
pipnutimi (__**).

Obréaceny smysl vychylek
v kanélu plynu zpsobil,
Ze regulator presel do
programovaciho rezimu.

Obratte smysl vychylek v
kanalu plynu na vysilaci (pre-
pina¢em nebo v programu).
Pozn.: Pfi pouziti vysilaca
Futaba nastavte kanal plynu
na Reverse.




Problém

Mozna p| a

Motor bézi v opacném smyslu.

Reseni

Nespravné zapojeni
kabel(i mezi motorem a
reguldtorem

Prohodte mezi sebou které-
koliv dva z trojice kabeld mezi
motorem a regulatorem nebo
pfeprogramuijte regulator.

Motor se za letu zastavi.

Ztrata nebo ruseni fidici-
ho signélu plynu.

Zkontrolujte spravnou ¢innost
RC soupravy.Zkontrolujte
umisténi regultoru a pfiji-
mace a jeho antény a kabelt
reguldtoru - umistéte je co
nejdale od sebe a nikoliv rov-
nobézné, aby bylo pfipadné VF
rudeni co nejmensi.Servokablik
reguldtoru navinte na feritovy
odrusovaci krouzek.

Napéti pohonného aku-
muldtoru pokleslo pod
mezni hodnotu napétové
ochrany PCO a regulator
vypnul motor.

lhned pfistante a vlozte plné
nabity akumulator.

Spatny kontakt v
konektorech, poskozené
kabely.

Zkontrolujte vechny konek-
tory a kabely v palubnim RC
vybaveni.

Motor za letu vynechava.

Pravdépodobné VF
ruseni za letu.Pfic¢inou
muze byt nedostate¢né
odruseni pohonného
systému v modelu,
které se projevi ve vétsi
vzdalenosti, kdy pfijimac
dostava slabsi signal.
Nebo ruseni z vnéjsku
-znéjakého zdroje VF
signalu.

Provedte dikladnou zkousku
dosahu s motorem vypnutym
ina plny plyn - dosah se musi
snizit jen malo (cca 10%). Po-
kud tomu tak neni, postupujte
jako v pfedchazejicim bodé.v
nékterych pfipadech mize byt
provoz RC soupravy rusen z
vnéjsich zdroj - prezkousejte
¢innost RC soupravy na zemi,
pokud problém pretrvava,
vyzkousejte pfechod na jinou
frekvenci nebo jiné letisté.

Regulator se prehfiva.

Nedostatec¢né chlazeni.

Pfemistéte regulator pro lepsi
chlazeni, zajistéte lepsi privod
a odvod chladiciho vzduchu.

Serva odebiraji velky
proud a zpusobily preti-
Zeni regulatoru.

Pouzijte serva typu a v poctu
odpovidajicim danému regu-
latoru. Maximalni proud odebi-
rany servy a pfijimacem musi
byt nizsi, nez max. povoleny
proud BEC.

P¥ilis vykonny motor
nebo ptilis velkd vrtule.

Pouzijte mensi motor resp.
mensi vrtuli.




Recyklace (Evropska unie)
Elektricka zafizeni opatfena symbolem preskrtnuté popelnice nesméji byt vyhazovana do bézné-
ho doméciho odpadu, namisto toho je nutno je odevzdat ve specializovaném zafizeni pro sbér a
recyklaci.
V zemich EU (Evropské unie) nesméji byt elektricka zafizeni vyhazovana do bézného doma-
ciho odpadu (WEEE - Waste of Electrical and Electronic Equipment - Likvidace elektrickych s
a elektronickych zafizeni, smérnice 2002/96/EG). Nezadouci zafizeni mizete dopravit do
nejblizsiho zafizeni pro sbér nebo recyklaéniho stiediska. Zatizeni poté budou likvidovéna nebo
recyklovéna bezpe¢nym zptsobem zdarma. Odevzdanim nezadouciho zafizeni mizete ucinit di-
lezity pfispévek k ochrané zZivotniho prostiedi.

Prohlasenio shodé CE
Pelikan Daniel prohlasuje, ze regulatory otacek fady RAY jsou v souladu s pozadavky har-
monizovanych evropskych norem na elektromagnetickou kompatibilitu.
PIny text prohlaseni o shodé je k dispozici na nize uvedené adrese firmy Pelikan Daniel.

Zaruka a servis

V pfipadé, Ze tento vyrobek vyzaduje servis, fidte se, prosim, nasledujicimi zdsadami:

Pokud je to mozné, pouzijte pro zabaleni vyrobku plvodni obal. Pfilozte popis vaseho pouzivani
vyrobku a problému, se kterym jste se setkali. Listek oznacte datem a ujistéte se, Ze je opatien vasi
plnou adresou a telefonnim cislem.

Tento zarucni list opraviuje k provedeni bezplatné zérucni opravy vyrobku dodavaného firmou
Pelikan Daniel ve vyznacené [huté. Zaruka se nevztahuje na jakykoliv vyrobek nebo jeho ¢ast, ktery
byl nespravné instalovan (nevhodné nebo zadné upevnéni v modelu, mechanické naméhani ka-
belt, nedostate¢né chlazeni) atd., bylo s nim hrubé nebo nespravné zachézeno (zatézovani nad
ramec uvedenych specifikaci, prekroc¢eni napajeciho napéti atd.), nebo byl poskozen pfi havarii,
nebo na jakoukoliv ¢ast vyrobku, kterd byla opravovana nebo ménéna neautorizovanou osobou.
Stejné jako jiné vyrobky jemné elektroniky nevystavujte tento vyrobek plisobeni vysokych teplot,
vlhkosti nebo prasnému prostiedi. Neponechavejte jej po delsi dobu na piimém slunecnim svétle.

Pozadavek na zaru¢ni opravu uplatiiujte vyhradné v prodejné, kde jste vyrobek zakoupili, nebo -
neni-li to z néjakého diivodu mozné - ptimo u firmy Pelikan Daniel.

g C€ RoHS

WWW.PELIKANDANIEL.COM %
PELIKAN DANIEL \\\\\\.l//// RAI

Doubravice 110 | 533 53 Pardubice
T.: +420 466 260 133 | F.: +420 466 260 132
e-mail: info@p iel.com

Vyrobeno v Ciné pro Pelikan Daniel Y4PELIKAN v
y P JBY/PELIKAN]DANIEL
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BY PELIKAN DANIEL

RAY R-12B...R-70SB

Programmierbare elektronische Fahrtregler fiir Brushless Motoren

Gliickwunsch zum Kauf eines elektronischen Fahrtreglers fiir Brushless Motoren aus der RAY
Linie. Die RAY Linie Regler sind Stand der Technik und decken die meisten elektrogetriebenen
Modelle, die von” Sonntagsfliegern” geflogen werden ab. Alle Regler kénnen schnell mit dem
Sender programmiert werden und noch einfacher mit der optional erhdiltlichen RAY Karte.

PROGRAMMIERBARE FUNKTIONEN

1. Programmierbare Bremsenfunktion (verwenden Sie die Bremsenfunktion nur fur Anwen-
dungen mit Klappluftschraube).

2. Programmierbarer Batterietyp (LiPo oder NiCd/NiMH).

3. Programmierbare Unterspannungsabschaltung.

4. Programmierbare Wiederherstellung der Werkseinstellungen.

5. Programmierbares Timing (Um die Effizienz des Reglers einzustellen).

6. Programmierbarer Softanlauf (fiir Betrieb mit Getriebe und Hubschrauber Anwendungen).

7. Programmierbarer Governor Mode (Drehzahlregelung fiir Hubschrauber Anwendungen).

8. Programmierbare Motor-Drehrichtung (im Uhrzeigersinn/gegen den Uhrzeigersinn).

9. Programmierbare Taktfrequenz.

10. Programmierbarer Unterspannungs Abschalttyp (Leistungsreduzierung oder sofortige

Abschaltung).

TECHNISCHE DATEN

BECTyp Strom (A) Eingangsspannung | Gewicht (g) BEC Abmessun-
Dauernd/Spitze Anzahl Zellen (Spannung/Strom) gen (mm)

RAY R-12B *BEC 12A\16A 5-10NC\2-3Lipo 8 5V/1A 23x33x7.5
RAY R-20B *BEC 20A\30A 5-10NC\2-3Lipo 26 5V/2A 24x38x8
RAY R-30B *BEC 30A\40A 5-10NC\2-3Lipo 26 5V/2A 24x38x8
RAY R-40B *BEC 40A\50A 5-10NC\2-3Lipo 27 5V/3A 28x52x8
RAY R-50SB | **SBEC 50A\60A 5-12NC\2-4Lipo 58 5.5V/3A 38x52x15
RAY R-70SB | **SBEC 70A\80A 5-18NC\2-6Lipo 85 5.5V/5A 37x68x17
*BEC - linear BEC **) SBEC - kraftvollen switching BEC

ANSCHLUSS DES RAY REGLERS

Der Regler kann angeschlosen werden indem er direkt an den Motor angel6tet wird oder
mit Steckkontakten guter Qualitdt. Verwenden Sie stets neue Steckverbindungen, die
sorgfaltig an die Kabel angel6tet und mit Schrumpfschlauch isoliert werden.

Verwenden Sie nur Steckverbindungen hoher Qualitdt um den Regler mit dem Flugakku zu
verbinden — 2 mm Gold Steckverbindungen (Pelikdn Daniel #7939 oder #7940) fur Stréme
bis 20 A; 3,5 mm (#7941), 4 mm (#7946) Steckverbindungen oder Dean-T (#7949) fiir Strome
bis zu 70 A sowie 6 mm (#7945). Die maximale Lange der Flugakkukabel sollte 15 cm nicht
tbersteigen.

Stecken Sie das Servokabel des Reglers in den Empfanger Gaskanal ein. Der Regler ermog-



licht mit BEC oder SBEC (50 und 70 A Reglern) eine stabilisierte Empfangerstromversor-
gung, auch der Servos, aus dem Flugakku.

RAY Regler Anschluss Diagramm

schwarz
OF—==—-106 _ F——==0—-
Flugakku ot Regler $|—==—{ Motor ——
@——o= ——co—|

zum Empfénger
Gaskanal

Bitte berticksichtigen Sie, daf3 falsche Polaritdt oder ein Kurzschluss den Regler zerstéren
kénnen. Es ist deshalb in lhrer Verantwortung zu priifen, daf3 alle Steckverbindungen be-
vor Sie den Flugakku das erste Mal anstecken korrekt sind.

DAS ERSTE EINSCHALTEN & AUTOMATISCHE GASKANAL KALIBRIERUNG
Der RAY Regler verfligt tGiber eine automatische Gaskanal Kalibrierung, die eine weiche
Gasannahme und Auflosung Uber den gesamten Weg des Gasknlppels gewdhrleistet.
Dieser Schritt muf3 nur einmal ausgefiihrt werden um dem Regler das Ausgangssignal des
Gaskanals Ihres Senders einzulernen und abzuspeichern. Es muf3 nur wiederholt werden,
wenn Sie den Sender wechseln.
1. Schalten Sie den Sender ein und bewegen Sie den Gasknlppel zum Vollausschlag.
2. Verbinden Sie den Flugakku mit dem Regler. Warten Sie rund 2 Sekunden bis der Motor
mit zwei kurzen Beep (**) antwortet, dann bewegen Sie den Gaskniippel auf Leerlauf Po-
sition. Der Motor gibt wieder zwei Beep aus (**), was signalisiert, dal der Regler die Steu-
erwege des Gasknuippels erkannt hat. Danach fiihrt der Regler den Batterietest durch und
gibt den Status der Bremse aus - siehe das folgende Kapitel.
Der Gaskanal ist nun kalibriert und Ihr Regler ist fertig fiir den Einsatz.

NORMALES EINSCHALTEN DES REGLERS
1. Schalten Sie den Sender an und bewegen Sie den Gaskniippel zur Leerlaufstellung.
2.Verbinden Sie den Flugakku mit dem Regler.
3.Wenn der Regler eingeschaltet ist gibt er zundchst zwei Téne ab um den Funktionsstatus
zu signalisieren.
- Die erste Tonreihe gibt die Anzahl an Zellen, die angeschlossen sind, an. (Zwei Beeps (**) be-
deuten einen 2-zelligen LiPo-Akku und 3 Beep (***) bedeuten einen 3-zelligen LiPo-Akku).
- Die zweite Tonreihe gibt den Status der Bremse an (ein Beep (*) fiir Bremse ,AN” und zwei
Beep (**) fur Bremse ,AUS").
Der Regler ist nun bereit fiir den Einsatz.

PROGRAMMIERBARE FUNKTIONEN DES RAY REGLERS

1.Bremse: AN/ AUS

AN - Bremst den Propeller wenn der Gasknlppel in Leerlaufstellung genommen wird
(empfohlen bei Verwendung von Klappluftschrauben).

AUS - Ermoglicht dem Propeller das freie Drehen, wenn der Gasknlppel in Leerlaufstel-
lung genommen wird.

2. Batterie Typ: LiPo oder NiCd/NiMh

NiCd/NiMh - Stellt die Unterspannungsschwelle ein fiir NiCd/NiMh-Zellen ein.
LiPo - Stellt die Unterspannungsschwelle fiir LiPo-Zellen ein und erkennt automatisch die



Anzahl der angeschlossenen Zellen.

Achtung: Wenn Sie die NiCd/NiMh Option fiir den Batterie Typ wéhlen, stellt der Regler
automatisch die Unterspannungsschwelle auf die Werkseinstellung von 60% ein. Die
Unterspannungsschwelle kann mittels der Unterspannungs-Schutz-Funktion gedndert
werden, falls notwendig. Der Regler liest die urspriingliche Spannung des Flugakkus beim
Anstecken und diese Spannung wird als Referenzspannung genommen fiir die Unterspan-
nungsschwelle.

3. Unterspannungs Schutzschwelle (PCO): (Niedrig / Mittel / Hoch)

1) Fur Li-xx Akkus wird die Anzahl der Zellen automatisch ermittelt und bedarf keiner
Eingabe des Anwenders auBBer der Angabe des Akku Typs. Dieser Regler bietet drei Ein-
stellungen fiir die Unterspannungs Schutz Schwelle; Niedrig (2.8V)/ Mittel (3.0V)/ Hoch
(3.2V). Zum Beispiel: Die Abschaltspannung fiir einen 11.1V/ 3 zelligen Li-Po Akku ist 8.4V
(Niedrig)/ 9.0V (Mittel)/ 9.6V (Hoch)

2) Fuir Ni-xx Akkus - niedrig / mittel / hoch ist die Abschaltschwelle 50%/60%/65% der An-
fangsspannung. Zum Beispiel: Die Spannung eines vollgeladenen 6 zelligen NiMh Akkus ist
1.44V x 6 = 8.64V, bei ,Niedrig” ist die Abschaltschwelle: 8.64V x 50%=4.3V; bei ,Hoch"” ist
die Abschaltschwelle bei: 8.64V X 65%=5.61V.

4. Riickstellung zu den gespeicherten Werkseinstellungen:
Stellt die gespeicherten Werkseinstellungen wieder her:

Bremse AUS

Batteie Typ LiPo

Unterspannungs Abschaltschwelle Mittel (3.0V/60%)

Timing Automatik

Soft Anlauf Mittel

Governor mode (Drehzahlregelung) AUS

Takt Frequenz 8kHz

Typ der Unterspannung Abschaltung Reduzierung der Leistung

5. Einstellung von Timing: Automatik / Niedrig / Hoch.

Automatik — Der Regler stellt automatisch das optimale Timing fiir den Motor ein.
Niedrig (7-22°) - Einstellung fur die meisten 2-polige Motoren.

Hoch (22-30°) - Einstellung fiir Motoren mit 6 oder mehr Pole.

In den meisten Féllen arbeitet das automatische Timing gut fiir alle Typen von Motoren.
Fur hohere Effizienz empfehlen wir jedoch das Timing auf ,Niedrig” einzustellen bei 2 po-
ligen Motoren (meistens Innenldufer) und auf ,Hoch” fiir Motoren mit 6 oder mehr Pole
(normalerweise alle Aussenlaufer). Fir mehr Drehzahl kann das Timing auf ,Hoch” gestellt
werden. Einige Motoren erfordern unterschiedliche Einstellungen, so da8 wir empfehlen
den vom Hersteller des Motors angegebenen Empfehlungen zu folgen oder auf ,Automa-
tik” zu stellen.

Bemerkung: lassen Sie den Motor zuerst am Boden laufen nachdem Sie Anderungen am
Timing vorgenommen haben!

6. Soft Anlauf: Sehr weich / Weich/ Linear

Sehr weich - Regelt innerhalb von 1,5 Sekunden vom Anlaufen bis zur vollen Drehzahl um
Getriebe zu schiitzen. Diese Einstellung ist zu empfehlen fir Elektro-Flachenmodelle mit
Getriebeantrieb und/oder Hubschrauber.

Weich - Regelt innerhalb 1 Sekunde vom Anlaufen bis zur vollen Drehzahl. Diese Einstel-
lung ist zu empfehlen fiir Elektro-Flachenmodelle mit Getriebeantrieb und/oder Hub-



schrauber.
Linear — Regelt linear entsprechend des Gaskniippels. Diese Einstellung ist zu empfehlen
fur Elektroflichenmodelle mit Direktantrieb.

7. Aktive Drehzahl-Kontrolle (Heli Governor Mode)

Drehzahl-Kontrolle AUS - Die Einstellung fir Flachenmodelle.

Bereich 1: es gibt eine 5 Sekunden-Verzégerung vom Anlaufen bis zur vollen Drehzahl,
wenn aber das Gas weggenommen wird nach dem Anlaufen ist der ndchste Start eine Nor-
malstart.

Bereich 2: es gibt eine 15 Sekunden-Verzégerung vom Anlaufen bis zur vollen Drehzahl,
wenn aber das Gas weggenommen wird nach dem Anlaufen ist der nachste Start ein nor-
maler Start.

Bemerkung: Wenn der Governor Mode aktiviert wurde werden die Bremse und die Unter-
spannungsabschaltung automatisch auf Bremse ,AUS” und Leistungsreduzierung gesetzt
ungeachtet der programmierten Werte.

8. Motor Drehrichtung: Reverse (Umgepolt)

In den meisten Féllen wird die Motordrehrichtung durch das Vertauschen von zwei der drei
Zuleitungen vorgenommen. In Féllen bei denen die Zuleitungen angel6tet sind kann die
Motordrehrichtung auch durch das Programmieren auf ,Reverse” umgekehrt werden.

9. Takt Frequenz: 8kHz/16kHz

8kHz - Einstellung der Taktfrequenz des Reglers, 8 kHz arbeitet gut mit den meisten Mo-
toren.

16kHz - Einstellung der Taktfrequenz des Reglers. Obwohl die Effizienz bei der 16 kHz-
Einstellung etwas hoher ist wird die Werkseinstellung auf 8 kHz vorgenommen, da bei 16
kHz die Storbeeinflussung hoher ist.

10. Unterspannungs Abschalt Typ: Reduziere Leistung / Abschaltung

Reduzierte Leistung - Der Regler reduziert die Leistung, wenn die voreingestellte Unter-
spannungs-Schwelle erreicht wird.

Abschaltung - Der Regler schaltet den Motor sofort ab, wenn die voreingestellte Unter-
spannungs-Schwelle erreicht wird.

PROGRAMMIERUNG DES RAY REGLERS MIT DEM SENDER

In den Programmiermode gelangen

1. Schalten Sie den Sender ein und bewegen Sie den Gasknuippel auf Vollgas.

2. Verbinden Sie den Flugakku mit dem Regler.

3. Warten Sie bis Sie zwei kurze Beep (**) horen, die bestatigen, dal der Regler nun in den
Mode der Gasknuippel-Kalibrierung gegangen ist.

4. Wenn nun der Gaskntippel fir mindestens 5 Sekunden auf Vollgas bleibt, geht der Reg-
ler in den Programmiermodus. Nun begint die Programmierungssequenz von der einen
zur anderen. (Sehen Sie die untenstehende Grafik um den Ablauf mit den ausgegebenen
Tonen zu sehen).

5. Wenn der Ton fiir die gewiinschte Funktion und die Einstelloptionen erreicht ist, be-
wegen Sie den Gasknuippel zur Leerlaufstellung. Der Regler gibt zwei Beep (**) aus um zu
bestatigen, daB die neuen Einstellungen abgespeichert wurden.

6. Der Regler erlaubt nur das Verandern einer Einstellung. Sollten Sie eine weitere Funktion
verdndern wollen stecken Sie den Flugakku ab, warten Sie 5 Sekunden und stecken Sie
dann den Flugakku wieder an und wiederholen die obengenannten Schritte.



Programmier-Modus mit ausgegebenen
Tonfolgen

Regler Funktion

(

Gaskniippel Kalibrierung
wahrend der ersten 4 Sekunden) ** ** ** **

1. Bremse
e Bremse AN / AUS
2. Batterie Typ
~ o~~~ NiCd/NiMH
adntadiodadiiniad Li-poly

3. Unterspannungs-

Warnschwelle

* ¥

Nieder 2.8V/50%

Mittel 3.0V/60%

Hoch 3.2V/65%

4. Riickstellung zu den gespeich

erten Werkseinstellungen

Ruickstellung

5. Timing

- - == Automatik (7-30°)
Nieder (7-22°)
Hoch (22-30°)

6. Soft Anlauf
VVVVVVVV Sehr soft
VVVYV Soft
VVV VVV VVV VVV Linear

7. Governor Mode (Aktive Drehzahl-Kontrolle)
o Drehzahlkontrolle AUS — fiir Fldchenflugmodelle
B Heli, Bereich 1
HE R e e Heli, Bereich 2
8. Motor Drehrichtung
WWWWw [Im Uhrzeigersinn / gegen den Uhrzeigersinn
9. Takt Frequenz
/G 8kHz
AW 16kHz
10. Unterspannungs Abschalt Typ
R Reduziere Leistung
[ Abschaltung

VERWENDUNG DER RAY PROGRAMMIER KA

RTE (OPTIONAL)

Sie kdnnen ebenso die optional erhéltliche RAY Programmierkarte verwenden um die

Funktionen zu programmieren. Der Gebrauch d
Die zu programmierbaren Funktionen sind mit

er RAY Karte ist sehr einfach und bequem.
zahlreichen Jumpern zu besetzen. Beset-

zen Sie einfach alle Funktionen die zu programmieren sind mit den Jumpern und schlies-

sen Sie dann die Karte an den Regler an.

SICHERHEITS-HINWEISE
- Befestigen Sie den Propeller (Fldichenmodell) oder

das Ritzel (Helicopter) nicht wenn Sie den Reg-

ler und den Motor zum ersten mal testen um zu Uberpriifen ob die Einstellungen ihres Senders

stimmen.




« Verwenden Sie nie gebrochene oder defekte Akkus.

- Verwenden Sie keine Akkus, die zum Uberhitzen neigen.

« Schliessen Sie nie Akkus oder Motor kurz.

« Verwenden Sie immer gutes Isoliermaterial um die Kabel zu isolieren.

« Verwenden Sie immer einwandfreie Steckverbindungen.

- Verwenden Sie nicht mehr Akku Zellen oder Servos als fiir den Regler zuldssig.

« Verpolter Anschlu3 des Reglers zerstort den Regler und die Garantie erlischt.

« Installieren Sie den Regler an einem angemessenen Platz mit ausreichender Belliftung. Der Regler
hat einen eingebauten Uberhitzschutz, der sofort die Leistung unterbricht oder reduziert wenn der
Regler die Uberhitz Schwelle von 110°C/230°F erreicht.

« Verwenden Sie nur Akku Typen, die von dem Regler unterstitzt werden und achten Sie auf richtige
Polaritat vor dem Anschluf3.

« Schalten Sie ihren Sender zuerst ein und versichern Sie sich, dass der Gas Kntippel auf Minimum
Position steht bevor Sie den Akku anstecken.

Schalten Sie nie den Sender aus, solange der Akku an den Regler angesteckt ist.

« Schliessen Sie den Akku erst direkt vor dem Flug an den Regler an und lasen Sie den Akku nicht mit
dem Regler verbunden nach dem Flug.

+ Gehen Sie mitdem Modell vorsichtig um wenn der Akku angeschlossen ist und bleiben Sie weg vom
Propeller. Befinden Sie sich nie in der Nahe oder direkt vor rotierenden Teilen (Propeller/Rotor).

« Tauchen Sie den Regler nie unter Wasser. Achten Sie darauf, dass er nicht nass werden kann wéh-
rend er mit dem Akku verbunden ist.

« Fliegen Sie stets auf einen zugelassenen Fluggelande und beachten Sie die Regeln und Richtlinien
ihres Modellflug Vereins.

PROBLEMLOSUNGEN

Problem Méglicher Grund Abhilfe

Der Motor lauft nicht und es gibt Die Regler Gasknuippel- | Die Gaskntippel-Kalibrierung
keine Tone nach dem Anstecken Kalibrierung wurde nicht |durchfiihren.

des Flugakkus, obwohl die Servos durchgefiihrt

arbeiten.

Der Motor arbeitet nicht und es Schlechte oder lockere  |Reinigen Sie die Steckver-
ertonen keine Téne nach dem Steckverbindung vom bindungen oder ersetzen Sie
Anstecken des Flugakkus. Die Servos |Akku zum Regler diese.

funktionieren auch nicht. Keine Leistung Ersetzen sie den Akku gegen

einen frisch geladenen
Schlecht gelGtete Verbin- | L6ten Sie die Steckverbindun-
dungen (kalte Lotstellen) [gen neu

Falsche Polaritat Uberpriifen und gegebenen-
falls &ndern

Regler Empfangerkabel |Uberpriifen Sie das Regler

falsch eingesteckt Empfangeranschlusskabel um

sicher zu gehen, daB es korrekt
eingesteckt ist
Fehlerhafter Regler Regler ersetzen




Problem

Méglicher Grund

Motor arbeitet nicht und es sind

auch keine Téne zu héren nach dem
Anstecken des Akkus. Aber die Servos
arbeiten. Oder der Motor arbeitet nicht
nach dem Anstecken des Akkus. Ein
Alarmton mit einzelnen Beep Ténen
gefolgt von einer Pause (* * * *) ertont.

Abhilfe

Schlechte oder lockere
Steckverbindung zwi-
schen Regler und Motor

Reinigen Sie die Steckver-
bindungen oder ersetzen Sie
diese.

Durchgebrannte Motor-
windungen

Motor ersetzen

Schlecht geldtete Steck-
verbindungen (kalte
Lotstelle)

Loten Sie die Steckverbindun-
genneu

Der Akku Ubersteigt die
zuldssige Spannung.

Akku durch einen neuen erset-
zen und die Batteriespannung
tberpriifen.

Motor arbeitet nicht nach dem
Anstecken des Akkus. Ein Alarmton
mit dauernden Téonen (****) wird
ausgegeben.

Der Gaskbuppel ist nicht
in der Leerlaufstellung
beim Anstecken des
Flugakkus.

Bewegen Sie den Gasknippel
in die Leerlaufstellung.

Motor arbeitet nich nach dem Anstek-
ken des Akkus. Der Regler gibt zwei
Toéne aus mit anschliessenden kurzen
Beeps (__**)

Umgepolter Gaskanal
bringt den Reglerin den
Programmiermodus.

Gehen Sie in das Servo Reverse
Menu lhres Senders und polen
Sie den Gaskanal um.

Motor lauft verkehrt herum

Falsche Kabel Polaritat
zwischen Regler und
Motor.

Vertauschen Sie beliebige zwei
der drei Kabel zwischen Regler
und Motor. Oder gehen Sie

in den Programmier-Modus
um die Motordrehrichtung
umzupolen.

Motor stopt im Flug

Sender Signal verloren

Priifen Sie den ordnungs-
gemaBen Betrieb der
Fernsteuerung. Priifen Sie die
Platzierung des Reglers und
des Empfangers und die Lage
der Empfangerantenne. Instal-
lieren Sie einen Ferrit Kern am
Regler Empfangerkabel.

Die Spannung des
Flugakkus hat die
Unterspannungsschwelle
erreicht.

Landen Sie sofort und ersetzen
Sie den Flugakku gegen einen
neu geladenen.

Mogliche schlechte
Kabelverbindung

Uberpriifen Sie die Kabelver-
bindungen auf Kontakt und
auf eventuelle Wackelkon-
takte.

Motor startet abnormal

Mogliche Stérungen
der Fernsteuerung am
Flugfeld

Die normale Funktion des Reg-
lers ist eventuell beeinflusst
durch HF Stérungen. Stecken
Sie den Regler ab und erneut
ein um die normale Funktion
am Boden zu testen. Priifen Sie
die Funktion notigenfalls an
einem anderen Flugfeld.




Problem Méglicher Grund Abhilfe

Regler Gberhitzt Schlechte Beliiftung Bringen Sie den Regler an
einem anderen Platzim Rumpf
an mit besserer Beliiftung.

Die Servos ziehen zu viel [Beniitzen Sie Servos, die die

Strom und Uberlasten max. BEC Stromstérke nicht
das BEC-System des Ubersteigen.

Reglers.

Zu groBBer Motor oder zu |Reduzieren Sie die GroBe
grof3e Luftschraube (Durchmeser und Pitch) der

Luftschraube. Verwenden
Sie einen Motor, der weniger
Strom aufnimmt.

Anmerkung zur Entsorgung
Elektrisches/Elektronisches Gerat, markiert mit dem Symbol des durchgestrichenen Miilleimers, darf
nicht mit dem Hausmdill entsorgt werden; es sollte dem dafiir vorgesehenen Elektroschrott
zugeflhrt werden. K
In den Landern der EU (Europaische Gemeinschaft) diirfen elektrische/elektronische Gerate

nach WEEE, Direktive 2002/96/EG nicht dem Hausmiill zugefiihrt werden. Sie kénnen eine
Entsorgung bei der ndchstgelegenen Elektroschrott-Annahmestelle gratis vornehmen. Durch ent-
sprechende Entsorgung tragen Sie zum Umweltschutz bei!

Konformitatserklarung CE (Europédische Gemeinschaft)
Hiermit erklart Pelikan, Daniel, dass diese RAY Linie der Brushless Regler im Einklang ist mit der
Directive der elektromagnetischen Vertraglichkeit. Den vollstandigen Text der Konformi-
tatserklarung kdnnen Sie einsehen unter www.PelikanDaniel.com €

Garantie

Die Pelikan Daniel Produkte verfligen Uber eine Gewahrleistung, die die Erfordernisse der gesetzlichen
Regelungen in ihrem Land erfiillt. Falls Sie eine Beanstandung mit dem Anspruch auf Gewéhrleistung
haben, kontaktieren Sie den Handler, bei dem Sie das Produkt gekauft haben. Die Gewéhrleistung deckt
nicht Fehler ab, die durch Absturz, unsachgemafBer Gebrauch, unkorrekter Anschluss, Falschpolung,
verspétete Wartung, Verwendung nicht originaler Zubehdrteile, Veranderungen oder Reparaturen die
nicht durch Pelikan Daniel oder berechtigte Stellen, absichtliche Beschddigung, Verwendung auBRerhalb
der zugelassenen Spezifikationen oder in Verbindung mit Produkten anderer Hersteller, entstanden
sind.

Bitte lesen Sie vor Gebrauch die entsprechende Bedienungsanleitung sorgfaltig durch!

g C€ RoHS

WWW.PELIKANDANIEL.COM %\
PELIKAN DANIEL \\\\\\.l//// RAI

Doubravice 110 | 533 53 Pardubice
T.: +420 466 260 133 | F.: +420 466 260 132
e-mail: info@p iel.com

Hergestelltin China fir Pelikan Daniel e .
o VB Y/PELIKANJDANIEL
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BY PELIKAN DANIEL

RAY R-12B...R-70SB

Programovatelné elektronické regulatory otacok pre striedavé motory

Dakujeme vdm za zakupenie elektronického reguldtora otdcok pre striedavé motory radu RAY.
Stali ste sa majitelom Spickového vyrobku idedIneho pre poutzitie v rekreacnych modeloch lie-
tadiel. Vsetky reguldtory je mozné programovat's pomocou vysielaca a este lahsie s pomocou
programovacej karty RAY Card.

PROGRAMOVATELNE FUNKCIE
1. Programovatelnd brzda (brzdu odpori¢ame pouzivat len spolu so.sklopnou vrtulou).
2.Volitelny typ akumulétorov (Li-poly alebo NiCd / NiMH).
3. Nastavitelné medzné napétie pre odpojenie motora, PCO - ochrana proti nadmernému vybitiu
akumulatorov.
4. Resetovanie nastavenia regulatora na predvolené tovarenské nastavenia.
5. Nastavitelné ¢asovanie (predstih) - pre zvysenie Gcinnosti a optimalne prispésobenie motora
6. Nastavitelny makky rozbeh (pre motory s prevodovkou a vrtulniky).
7.Nastavitelny rezim governor (pre vrtulniky).
8. Nastavitelny zmysel otacania motora.
9. Nastavitelna spinacia frekvencia.
10. Nastavitelny spdsob odpojenie motora pri poklese napéjacieho napétia (znizovanie vykonu
alebo okam?zité odpojenie).
TECHNICKE DATA

TypBEC | Prid (A) Napajanie - Hmotnost (g) BEC Rozmery

Trv./Spic. pocet clankov (Napitie/Prid) (mm)
RAY R-12B *BEC [ 12A\16A | 5-10NC\2-3Lipo 8 5V/1A 23x33x7.5
RAY R-20B *BEC | 20A\30A | 5-10NC\2-3Lipo 26 5V/2A 24x38x8
RAY R-30B *BEC | 30A\40A | 5-10NC\2-3Lipo 26 5V/2A 24x38x8
RAY R-40B *BEC | 40A\50A | 5-10NC\2-3Lipo 27 5V/3A 28x52x8
RAY R-50SB **SBEC | 50A\60A | 5-12NC\2-4Lipo 58 5.5V/3A 38x52x15
RAY R-70SB **SBEC | 70A\80A | 5-18NC\2-6Lipo 85 5.5V/5A 37x68x17
*)BEC - linedrny BEC **) SBEC - vykonny spinany stabilizdtor napdjania BEC

ZAPOJENIE REGULATORA

Motorové kéble regulétora je mozné ku striedavému motoru upevnit natrvalo spajkovanim
alebo pomocou dostatocne dimenzovanych konektorov. Vzdy pouzivajte nové konektory,
dokladne ich pripajajte s dostato¢nym mnozstvom tavidla a nakoniec vsetky konektory a
spajkované spoje zaizolujte zmrstovacou buzirkou.

Pohonny akumulator sa k regulatoru pripaja pomocou kvalitnych, dostatocne dimenzova-
nych konektorov - napr 2 mm pozlatené konektory (# 7939 alebo # 7940) pre prudy do 20A,
3,5 mm (# 7941), 4 mm (# 7946) pozlatené konektory alebo DEAN -T (# 7949) pre prudy do
70A. Dbajte na dodrzanie spravnej polarity: ¢ervena (+), ¢ierna (-); maximalna dizka kablov
medzi akumuldtorom a reguldtorom by nemala prekrocit 15 cm.



K prijimacu sa regulatory pripajaju pomocou servo kdbla do kanalu plynu; stabilizator na-
pajania BEC (linearny BEc ale v pripade 50 a 70 regulatorov super vykonny spinany SBEC)
prostrednictvom tohto kédbliku zabezpecuje napajanie prijimaca a serv.

Schéma zapojenia striedavého regulatora

cierna
© Regulat
. . egulator
Pohonny akumulator | , -9 —==0— Motor ==
Servena otacok
@—o= (C] o]
Do prijimaca,

kanal plynu
Majte na pamati, ze prepdlovanie alebo skrat poskodi regulator, takze je na vasej zodpo-
vednosti dvakrat skontrolovat, ¢i maju vsetky konektory spravnu polaritu, a su spravne
zapojené PREDTYM, ako prvykrat pripojite pohonny akumulator.

PRVE ZAPNUTIE REGULATORA A AUTOMATICKA KALIBRACIA PLYNU
Regulétor je vybaveny funkciou automatickej kalibracie pre dosiahnutie vysokého rozlisenia
aplynulé odozvy v celom rozsahu vychylky ovladaca plynu na vysielaci. Kalibracia sa vykona-
va len raz pri prvom zapnuti, kedy reguldtor rozpozna a ulozi si do paméti rozsah riadiaceho
signélu z vysielaca - opakovat je potrebné tento postup jedine prizmene vysielaca.
1. Zapnite vysielac a ovladac plynu dajte do polohy ,plny plyn”.
2. K reguldtoru pripojte pohonny akumuldtor. Pockajte asi 2 sekundy, motor pipne dvakrat,
potom plyn stiahnite Uplne dole, motor opét pipne, ¢o znamena, Ze regulator otestoval
rozsah riadiaceho signalu z vysielaca.
Reguldtor je nakalibrovany a pripraveny na pouZzitie.

NORMALNY POSTUP PRI ZAPINANI
1. Zapnite vysielac a uistite sa, Ze je ovladac plynu v polohe tiplne dole, vypnuté.
2. Pohonny akumulator pripojte k reguldtoru.
3. Po zapnuti regulator vyda dve sekvencie tonov, ktoré signalizuju prevadzkovy stav.
- Prva séria tonov udava pocet clankov pripojeného Li-poly akumulatora. (Dve pipnutia (**)
signalizuju dvoj¢lankovu sadu, tri pipnutia (***) signalizuju 3s sadu.
- Druha séria tonov signalizuje nastavenie brzdy. Jedno pipnutie (¥) znaci brzda zapnutd,
dve pipnutia (**) brzda vypnuta.
Potom je reguldtor pripraveny na prevddzku.

PROGRAMOVATELNE FUNKCIE REGULATOROV RAY

1. Brzda: Vypnuta / Zapnuta

Zapnuta: po stiahnuti plynu na minimum sa motor zabrzdi. Vhodné u motorovych vetro-
fov so sklopnou vrtulou, ktora sa po zabrzdeni moéze sklopit.

Vypnuta: po stiahnuti ovlddaca plynu na minimum sa motor a vrtule volne pretéacaju.
Vhodné pre klasické motorové modely.

2. Typ akumulatorov: Li-poly / NiCd/NiMH

NiCd/NiMH: Nastavuje napatovi ochranu na trover vhodnt pre NiCd/NiMH akumulatory.
Li-poly: Nastavuje napatovi ochranu na troven vhodnu pre Li-poly akumulatory a auto-
maticky detekuje pocet ¢lankov.

Pozn: Ak zvolite ako typ akumulatorov NiCd/NiMH, regulator automaticky nastavi medzné
napétie pre odpojenie motora na predvolenu tovarenski hodnotu 60%. Hodnotu medzné-



ho napédtia mozete dalej nastavovat pomocou funkcie PCO, ak je potrebné. V okamihu
pripojenia pohonného akumuldtora reguldtor zmeria jeho napétie a tato hodnota bude
pouzita pre stanovenie medzného napétia pre PCO.

3.PCO - napiatova ochrana: Nizka / Stredna / Vysoka

1) Pre Li-poly akumulatory je pocet ¢ldnkov automaticky uréovany reguldtorom a nevy-
zaduje ziadne nastavovanie, okrem volby typu akumuldtora. Reguldtor ma tri moznosti
nastavenie napatové ochrany: Nizku (2,8 V / ¢lénok), Stredna (3,0 V / ¢lanok.) a Vysoku (3,2
V / ¢lanok.). Napr.: Medzné napatie pre troj¢lankovou sadu 11,1 V sadu bude 8,4 V (Nizka) /
9,0V (Strednd) /9,6 V (Vysoka).

2) Pre NiCd/NiMH akumulatory su trovne Nizka / Strednd / Vysoké 50% / 60% / 65% z
pociato¢ného napatia pohonného akumulatoru. Napr.: Napétie plne nabitého Sesti¢lanku
NiMH je 1,44 x 6 = 8,64 V, ak je nastavend ochrana Nizka, je limitna napétie 8,64 V x 50% =
4,3 V. Ak je nastavena Vysoka ochrana, je medzné napétie 8,64 V x 65% = 5,61 V.

4. Resetovanie nastavenia na predvolené tovarenské hodnoty
Vracia nastavenie regulatora na predvolené tovarenské hodnoty:

Brzda: Vypnuta

Typ akumulatora: Li-poly s automatickou detekciou poctu ¢lankov
PCO medzné napatie: Stredna (3,0 V/65%)

Casovanie: Automatické

Méakky rozbeh: Stredna

Rezim Governor: Vypnuty

Spinacia frekvencia: 8kHz

Sposob odpojenia motora: Obmedzovanie vykonu

5. Casovanie: Automatické / Nizke / Vysoké

Automatické: regulator automaticky stanovuje optimalnu hodnotu ¢asovania pre dany
motor.

Nizke (7-22 °): nastavenie vhodné pre vacsinu dvojpoélovych motorov

Vysoké (22-30 °): nastavenie vhodné pre motory so 6 a viac poly

Vo vécsine pripadov automatické nastavenie ¢asovania funguje s vacsinou motorov. Pre do-
siahnutie vyssej ucinnosti odporucame pre dvojpoélové motory nastavovat Nizke ¢asovanie
a Vysoké pre motory so 6 a viac poly (vSeobecne povedané pre motory s rotacnym plastom
,Outrunner”). Niektoré motory vyzaduju Specifické nastavenia ¢asovania, takze vdam odporu-
¢ame riadit sa odporucanim vyrobcu motora alebo pouzit Automatické nastavenie.

Pozn: Po zmene nastavenia ¢asovania motor najprv vyskusajte na zemi!

6. Miakky rozbeh: Velmi makky / Makky / Okamzity

Velmi mikky: Poskytuje pociato¢ny pomaly rozbeh z nuly na plny plyn v dizke 1,5 s pre
ochranu prevodovky pred poskodenim nahlym zatazenim. Toto nastavenie odpori¢ame
pre modely lietadiel s motormi s prevodovkou alebo modely vrtulnikov.

Makky: Poskytuje pociato¢né pomaly rozbeh z nuly na plny plyn v dizke 1 s. Pre modely
lietadiel s motormi s prevodovkou alebo modely vrtulnikov.

Linedrny: Poskytuje okamzity rozbeh s linedrnou odozvou plynu. Nastavenia vhodné pre
modely lietadiel s motormi s priamym ndhonom.

7.Rezim Governor: Vypnuté / Rozsah 1/Rozsah 2

Vypnuté: Pre ietadla a vrtulniky s plynom ovladanym prostrednictvom krivky plynu.
Rozsah 1: Pre vrtulniky, prvy rozbeh po zapnuti pomaly pocas 5 sz 0 na plny plyn, po dal-
Som stiahnuti plynu na nulu bude dal3i rozbeh normalny.



Rozsah 2: Pre vrtulniky, prvy rozbeh po zapnuti pomaly pocas 15 s z 0 na plny plyn, po
dalsom stiahnuti plynu na nulu bude dal3i rozbeh normalny.

Pozn: Ked'je aktivovany rezim governor, je brzda automaticky nastavena na Vypnuté a od-
pojovanie motora na Obmedzovanie vykonu bez ohladu na to, akd bolo predchadzajlice
nastavenie.

8.Zmysel otacania motora

BeZne sa zmysel otacania striedavého motora obracia prehodenim dvoch z trojice vodi¢ov
medzi motorom a regulatorom. Ak su ale kdble napevno pripdjané k motoru, moézete pou-
Zit tuto funkciu regulatora otacok.

9. Spinacia frekvencia: 8 kHz / 16 kHz

8 kHz: Nastavuje spinaciu frekvenciu, tato hodnota vyhovuje va¢sine motorov najlepsie.
16 kHz: Nastavuje spinaciu frekvenciu. Hoci ma nastavenie 16 kHz trochu vyssiu tcinnost,
odporucame pouzivat spinaciu frekvenciu 8 kHz, pretoze motor a regulator produkuju zna-
telne nizsie VF rusenie.

10. Spdsob odpajania motora: Obmedzenie vykonu / Tvrdé vypnutie

Obmedzenie vykonu: Akonahle napatie pohonného akumulatora poklesne na nastavenu
hrani¢nd hodnotu napétovej ochrany PCO, regulator zacne obmedzovat vykon motora.
Tvrdé vypnutie: Akonédhle napéatie pohonného akumulatora poklesne na nastavenu hra-
ni¢nu hodnotu napétovej ochrany PCO, regulator okamzite vypne motor.

PROGRAMOVANIE REGULATOROV RAY S VYSIELACOM

Vstup do programovacieho rezimu

1. Zapnite vysielac¢ a ovladac plynu dajte do polohy ,plny plyn“.

2.Kregulatoru pripojte pohonny akumulator.

3. Pockajte asi 2 sekundy, nez budete pocut dve kratke pipnutia (**) potvrdzujuci, Zze regu-
lator vstupil do programovacieho rezimu.

4. Ak pocas nasledujucich 5 sekind je ovladac plynu stiahnuty Gplne dole, ozve sa pipnutie
potvrdzujuce, Ze bola vykonana kalibracia plynu. Ak je ovladac plynu ponechany v polohe
plny plyn dlhsie ako 5 s, regulator za¢ne prechadzat postupne programovatelné funkcie od
funkcie 1 (pozri tabulku nizsie) a im zodpovedajlce nastavitelné parametre.

5. Akondhle zaznie séria ténov zodpovedajlca funkcii, ktorej nastavenie chcete menit,
presurite ovladac plynu uplne dole. Reguldtor vyda 2 pipnutia (**) potvrdzujtce, ze nova
hodnota funkcia bola ulozena do paméte.

6. Regulator dovoluje vzdy len nastavenie jednej funkcie. Ak budete chciet nastavovat dal-
3iu funkciu, odpojte pohonny akumulator, pockajte 5 sekind, akumulator opét pripojte a
vyssie uvedenym postupom nastavte dalsiu funkciu.

POUZITIE PROGRAMOVACEJ KARTY RAY
Pre programovanie mozete tiez vyuzit programovaciu kartu RAY Card. S RAY Card ide pro-
gramovanie velmi rychlo - skratovacie prepojky nasadite na kontaktné listy do poloh zod-
povedajucich pozadovanému nastaveniu reguldtora a kartu pripojite k reguldtoru. Vrelo
odporucame!
ZASADY BEZPECNEJ PREVADZKY
- Nemontujte vrtulu (model lietadla) alebo pastorok (model vrtulnika) na motor skér, nez nastavenie
modelu a regulatora vyskusate a overite, Ze je spravne. Az potom moézete vrtulu alebo pastorok na-
montovat.
- Nikdy nepripajajte poskodené pohonné akumulatory.



Zvukova signalizacia [ Funkcia regulatoru
Kalibracia plynu
(pocas prvych 4 s) ** # *x xx
1.Brzda
R x [ Brzda Vypnutéd/Zapnuta
2. Typ akumulatorov
~ o~~~ NiCd/NiMH
eadntediodadiiniad Li-poly
3.PCO - napatova ochrana
R R *X_ ¥ Nizka 2.8V/50%
R * ¥ r_ ¥ Stredna 3.0V/60%
Ko R xx ¢ ¥ Vysoka 3.2V/65%
4. Resetovanie
—_——— Obnovit predvolené nastavenie
5. Casovanie
- - == Automatické (7-30°)
— Nizke (7-22°)
——— ——— ——— ——— Vysoké (22-30°)
6. Makky rozbeh
VVVVVVVV Velmi makky
VA'A'AY Mékky
VVV VVV VVV VVV Linedrny
7.ReZim Governor
[ Governor vypnut, provozny rezim pre lietadla
B Vrtulnik, rozsah 1
HEE R e R Vrtulnik, rozsah 2
8.Zmysel otdcania motora
WWWwWWw Lavotocivy/Pravotodivy
9. Spinacia frekvencia
/i 8kHz
AW W W 16kHz
10. Spdsob odpajania motora
P IJ Obmedzenie vykonu
[ Tvrdé vypnutie

- Nepouzivajte akumulatory, ktoré sa v spojeni s danym regulatorom a motorom prehrievaju.

- Nikdy neskratujte vyvody akumulatorov alebo motora.

- Vsetky kable a konektory musia byt spolahlivo izolované.

- Pouzivajte spolahlivé konektory dimenzované na prevadzkovy prud.

- Neprekracujte pocet ¢lankov (velkost napajacieho napétia) regulatora a povoleny pocet serv (zata-
zitelnost BEC stabilizatora).

- Zapojenie akumulatora s nespravnou polaritou poskodi regulator a znamena stratu zaruky.

- Regulator v modeli umiestnite tak, aby bolo zabezpecené dostato¢né chladenie. Regulator ma vsta-
vanu ochranu, ktora odpoji motor, ak teplota regulatora prekro¢i 110 ° C.

- Pouzivajte iba typ akumulatorov, pre ktory je regulator konstruovany, a zaistite dodrzanie spravnej
polarity.

- Vzdy najprv zapnite vysielac a uistite sa, Zze ovladac plynu v polohe tplne dole, vypnuté - skor, nez



pripojite pohonny akumulatoru.

- Nikdy nevypinajte vysielac, ak je pohonny akumulator pripojeny k regulatoru.

- Pohonny akumulatoru pripajajte az tesne pred vzlietnutim a po pristati ho nenechavajte pripojeny.

- Akonahle je pohonny akumulator pripojeny, vzdy s modelom zaobchadzajte tak, ako keby sa mohol
motor kedykolvek rozbehnt a vrtule roztocit. Pozor na prsty, tvar, volné casti oblecenia. Nikdy ne-
stojte vy ani prizerajuci osoby v rovine otacajucej sa vrtule.

- Zapnuty regulator neponarajte do vody.

- Lietajte len na bezpeénych miestach, pokial mozno na plochéach vyhradenych pre modelarske pouzi-
tie, a dodrzujte bezpe¢nostné zasady a pravidla slusného modelarskeho spravania.

PORADCA V TAZKOSTIACH

Problém

Mozna pric¢ina

Motor nepracuje, ale po zapnutiu re-
gulatora sa ozyvaju tony signalizujice
detekciu poctu ¢lankov pohonného
akumulatoru.

Nebola vykonana kalibra-
cia plynu.

Vykonajte kalibraciu plynu.

Motor nepracuje, po zapnutiu regula-
tora sa neozyvaju tény signalizujice
detekciu poctu ¢lankov pohonného
akumulatoru. Serva tiez nefunguju.

Zly kontakt konektora
medzi pohonnym
akumulatorom a regu-
latorom.

Skontrolujte konektor, v pripa-
de potreby vymerite.

Nie je pripojeny pohonny
akumulator.

Pripojte nabity akumulator.

Zle prispéjkovany konek-
tor ("studeny spoj").

Prespéjkujte konektor.

Nespravna polarita
kablov.

Skontrolujte polaritu, podlfa
potreby opravte.

Servo kabel regulatora
pripojeny do prijimaca
obrétene.

Skontrolujte servo kabel a jeho
zapojenia do prijimaca.

Vadny regulator.

Vymerite regulator.

Motor nepracuje, po zapnutiu regula-
tora sa neozyvaju tony signalizujice
detekciu poctu ¢lankov pohonného
akumulatoru, ale serva funguju.
Nebo motor po zapnutiu regulatora
nepracuje. Ozyva sa vystrazny signal
kratkych pipnuti nasledovanych
kratkou pauzou (* * * ¥),

Zly kontakt konektora
medzi motorom a regu-
latorom.

Zkontrolujte konektory, v pfi-
padé potieby vyménte nebo
prepéjejte.

Spélené vinutie motora.

Vymente motor.

Zle prispajkovany konek-
tor ("studeny spoj").

Prespéjkujte konektor.

Napétie akumulatora je
mimo predpisany rozsah.

Skontrolujte napatie akumu-
latora.Pripojte cerstvo nabity
akumulator o spravnom pocte
clankov.

Motor po zapnutiu reguldtora
nepracuje. Ozyva sa vystrazny signal
pozostavajuci z kratkych pipnuti
(rxx3),

Ovladac plynu na vysi-
elaci nie je pri zapnutiu
reguldtora v polohe
uplne dole.

Stiahnite ovladac plynu tplne
dole.

Motor po zapnutiu regulatora
nepracuje. Ozyva sa vystrazny signal
pozostavajuci z dvoch dlhych tonov
nasledovanych dvoma kratkymi
pipnutiami (__**).

Obrateny zmysel
vychyliek v kanali plynu
sposobil, ze regulator
presiel do programova-
cieho rezimu.

Obréatte zmysel vychyliek v
kanali plynu na vysielaci (pre-
pina¢om alebo v programe).
Pozn: Pri pouziti vysielacov
Futaba nastavte kanal plynu
na Reverse.




Problém

Mozna pricina

Resenie

Motor bezi v opacnom zmysle.

Nespravne zapojenie
kablov medzi motorom a
regulatorom

Prehod'te medzi sebou kto-
rékolvek dva z trojice kdblov
medzi motorom a regulatorom
alebo preprogramuijte re-
gulator.

Motor sa pocas letu zastavi.

Strata alebo rusenie riadi-
aceho signalu plynu.

Skontrolujte spravnu ¢innost
RC stipravy. Skontrolujte
umiestnenie regulatora a
prijimaca a jeho antény a
kéblov reguldtora - umiestnite
je ¢o najdalej od seba a nie rov-
nobezne, aby bolo pripadné
VF rusenie ¢o najmensi. Servo
kébel regulatora navirte na
feritovy odrusovaci krazok.

Napétie pohonného
akumulatora pokleslo
pod medzni hodnotu
napétovej ochrany PCO a
reguldtor vypol motor.

lhned pristante a vlozte plne
nabity akumulator.

Zly kontakt v konekto-
roch, poskodené kable.

Skontrolujte vietky konektory
a kable v palubnom RC vy-
baveniu.

Motor za letu vynechava.

Pravdepodobne VF
rusenie za letu. Pric¢inou
moze byt nedostatocné
odrusenie pohonného
systému v modeli, ktoré
sa prejavia vo vd
alenosti, kedy prijimac
dostéva slabsi signal.
Alebo rusenie zvonku
-znejakého zdroja VF
signalu.

Vykonajte dokladnu skisku
dosahu s motorom vypnutym
aj na plny plyn - dosah sa musi
znizit len malo (cca 10%). Ak
tomu tak nie je, postupujte ako
v predchadzajicom bode.V
niektorych pripadoch méze
byt prevadzka RC stpravy
ruseny z vonkajsich zdrojov -
preskusajte ¢innost RC stpravy
na zemi, ak problém pretrvéva,
vyskusajte prechod naint
frekvenciu alebo iné letiska.

Regulator sa prehrieva.

Nedostatocné chladenie.

Premiestnite regulator pre
lepsie chladenie, zaistite lepsi
privod a odvod chladiaceho
vzduchu.

Serva odoberaju velky
prud a sposobili pretaze-
nie regulatora.

Pouzite serva typu a v pocte
zodpovedajicom danému
regulatoru. Maximalny prad
odoberany servami a prijima-

povoleny prid BEC.

Prilis vykonny motor
alebo prilis velka vrtula.

Pouzite mensi motor resp.
mensiu vrtulu.




Recyklacia (Eurépska unia)
Elektrické zariadenia opatrena symbolom preskrtnutej popolnice nesmu byt vyhadzovana do bez-
ného domaceho odpadu, namiesto toho je nutné ich odovzdat v 3pecializovanom zariadeni pre
zber a recyklaciu.
V krajinach EU (Eurépskej tnie) nesmu byt elektrické zariadenia vyhadzované do bezného
domaceho odpadu (WEEE - Waste of Electrical and Electronic Equipment - Likvidacia elek- mmmm
trickych a elektronickych zariadeni, smernica 2002/96/EG). Neziaduce zariadenia mozete
dopravit do najblizsieho zariadenia na zber alebo recykla¢ného strediska. Zariadenia potom budu
likvidované alebo recyklované bezpe¢nym spésobom zadarmo. Odovzdanim neziaduceho zaria-
denia mozete urobit dolezity prispevok k ochrane Zivotného prostredia.

Vyhlasenie o zhode CE (Eurdpska tinia)
Pelikan Daniel vyhlasuje, ze elektronické regulatory otacok radu RAY st v sulade s poziadav-
kami harmonizovanych eurépskych noriem na elektromagnetickd kompatibilitu. €
PIny text vyhlasenia o zhode je k dispozicii na nizsie uvedenej adrese firmy Pelikan Daniel.

Zaruka a servis
V pripade, Ze tento vyrobok vyzaduje servis, riadte sa, prosim, nasledujdcimi zasadami:
Pokial je to mozné, pouzite pre zabalenie vyrobku pévodny obal. Prilozte opis vasho pouzivania
vyrobku a problému, s ktorym ste sa stretli. Listok oznacte datumom a uistite sa, Ze je opatreny
vasou plnou adresou a telefonnym ¢islom.
Tento zarucny list opraviuje na vykonanie bezplatnej zaru¢nej opravy vyrobku dodavaného fir-
mou Pelikan Daniel vo vyznacenej lehote. Zaruka sa nevztahuje na akykolvek vyrobok alebo jeho
cast, ktory bol nespravne instalovany (nevhodné alebo Ziadne upevnenie v modeli, mechanické
namahanie kablov, nedostato¢né chladenie) atd, bolo s nim hrubo alebo nespravne zaobchadza-
né (zatazovanie nad réamec uvedenych 3pecifikécii, prekrocenie napéjacieho napétia atd' .), alebo
bol poskodeny pri havarii, alebo na akukolvek ¢ast vyrobku, ktora bola opravovana alebo menena
neautorizovanou osobou. Rovnako ako ostatné vyrobky jemnej elektroniky nevystavujte tento vy-
robok pdsobeniu vysokych teplot, vihkosti alebo prasnému prostrediu. Nenechévajte ho po dlhsiu
dobu na priamom slne¢nom svetle.
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