N éVOd k pouzltlf Pred pouzitim motoru si prectéte nasledujici instrukce.

Blahopejeme Vam ke koupi benzinového motoru MVVS 152.

MVVS 152 je uten pro pohon radieffizenych modél a maket letadel a je schopen uspokojit
i ty nejvyssi naroky kladené na motony pavodnim akrobatickém létani.

MVVS 152-BOXER IRS ¢: 3011

MVVS 152-BOXER IRS Technické Udaje
Twin Spark ¢ 3011TS Vrtani 48 mm Rozsah aték 1000 — 7500 ot/min

Zdvih 42 mm

Hmotnost kompletniho . Bezolovnaty benzin
M v v s motoru bez zapalovani * 35309 Palivo 95 oktarii
Olejem ve srisi

Hmotnost zapalovani 2709 Mazani s benzinem 1:40

model engines * N é&ktefi vyrobci z reklamnich/odi udavaji hmotnosti nekompletnich matoNami udana

hodnota odpovida letu schopnému stavu, tj. kompketstavenému motordetns svicky,
karburatoru, unage a upesiovacich Sroub vrtule.

Bezpe&nostni pokyny

1) Nikdy nepouzivejte motor pro pohon jakychkoliv pteslki s lidskou poséadkou.

2) Pt provozu moddl se vzdyridte pravidly a zakony platnymi ve Vasi zemi.

3) Za pipadné Skody vzniklé provozem moilel z&izeni poha#nych motorem MVVS 152
nenese vyrobce odpédnost.

4) Pouzivejte pouze originalni nahradni dily.

5) Nezasahujte nikdy do konstrukce motoru.

6) Pred kazdym letem zkontrolujte dotazeni a stav vSechli vrtule. Pokud pouzivate
vrtulovy kuZzel, kontrolujte také jeho upeimi. Fi montézi kuzele se vzdyd'te navodem
k jeho montéazi.

7) Kontrolujte pravideld upevréni k motorovému lozi. Nikdy nestartujte uvéiry motor!

8) Pouzivejte jen dale vyvazené vrtule! Poskozené vrtule ihned ¥ijta!

9) Nikdy nestijte tak, abyasti VaSehoda byly v rovins tocici se vrtule.

10) Noste ¥sre padnouci, upnuté édy pokud budete startovat nebo jinak obsluho¥atds
motor. Nikdy nenoste volné vlajici &gy (kravaty, Saly apod.)

11) Nikdy se nepokousSejte zastavit motor jakoukdhsti lidskéhoda.

12) Motor zastavujte rozpojenim spiazapalovani nebo Uplnym uzemim Skrtici klapky
karburatoru.

13) P¥i startovani motoru zabezfte bezp&né model tak, aby se nemohl dat do pohybu.

14) Palivo je haélavina a je nutné ji drzet v uzgané nadobv dostaténé vzdalenosti od

Verze 1.3 béZiciho motoru.




15) P¥i piipraw paliva serfid’te pokyny jeho vyrobce nebo prodejce.

16) Veskeré drobnéipdntty méjte v dostaténé vzdalenosti oddziciho motoru. Nikdy
nevhazuijte zadn&edméty do tatici se vrtule.

17) Vyberte si doke misto, kde budete startovat motor. Vyvarujtera8mpych nebo pigych
ploch.

18) Motor startujte jen na dab ventilovanych mistech. Nikdy nestartujte motarzawenych
prostorach.

19) P¥i startovani motoru dbejte na to, aliygadni divaci, hlavépak dti, byli vzdaleni
alespd 10 m.

20) Vykon motoru umotuje provoz velkych modél Provoz takovychto #&eni niize
zpasobit Skody, pokud dojde k ch¥lobsluhy. K provozovani MVVS 152 v modelech
letadel pistupte teprve az dosahnete dostiaéezrinosti v ovladani mensich model

Vybér vhodné vrtule

Plati, Ze vrtule stejnych rozmi od riznych vyrobé nejsou stejné a mnohdy se stava, ze i
vrtule jednoho rozeru od stejného vyrobce se liSi. Aby byl co nejléyazit vykon motoru,
méla by se Kvka vrtulové charakteristiky protnout s vykonovokiivkou motoru
(ot&ky/vykon) v oblasti maximalniho vykonu motoru. Bdeli zadny vyrobce vrtuli
nedodava ke svym vyrobln takovéto Udaje. Také vykonova charakteristika amotje
promeEnnou veltinou, ktera je zavislaipdevsim na pouzitém tludivyfuku a mize se znéng
liSit. Celou situaci je$t komplikuji vlastnosti prosedi (hlavié teplota a atmosféricky tlak),
takZe za nizké teploty a vysokého tlakiize stejna vrtule ptebovat az 20%ffkonu vice nez
za horka.

Doporuéené rozméry vrtuli : 2-listé:  30x12, 32x10 — 12

3-listé:  29x12 N
Tyto hodnoty plati jako orientai s ohledem na zavislosti popsanéiedeslé kapitole a na
typu vyfukové soustavy.

Motor MVVS 152 je navrZen tak, Ze jeho vykonovareéeristika ma maximumipotéskach
5800 — 6300 ot/min dle typu vyfuku. Pokud chceteebebytku vyuzivat maximum vykonu,
pouzijte vrtuli, se kterou motor dosédhne na zerto pt&ky, resp. nepaténizsi, vzhledem
k vlivu odleteeni vrtule v zavislosti na dosahované rychlosti.let

Nedoporg@ujeme pouzivat vrtule, se kterymi bude motor naizetit vice nez 7000 ot/min.

Vyfukova soustava

Pouzivejte tovamvyrabiné vyfuky utené pro tento typ motoru, nejlépe pakkuwé
MVVS, se kterymi mate i zaruku vykonu.

Za pripadné Skody na motoru igmbené pouzitim nevhodné vyfukové soustavy nenese
vyrobce odpo¥dnost.

P montazi postupujte podle navodu, ktery je dodawiobcem vyfuku a saiasré
nezapominejte na zaj$t jeho dostatého chlazeni.

Palivo

Pouzivejte zasadnautomobilovy bezolovnaty benzin 95 okiasmichany v powru 40
objemovych dii benzinu a 1 dil oleje Mobil Racing 2T. V nutnydffpadech je mozZno pouzit
kvalitni zna¢kové syntetické oleje uéené pro zavodni dvoutaktni motory

Pro zakh motoru vyuzijte olej MVVS Racing 2T, ktery je s@sti baleni, v pogmu 30:1.
Nikdy nepouzivejte levné olejedané pro zahradni techniku.

Nepouzivejte také syntetické olejeemé pro provoz methylovych modidkych motoé.. Za
piipadné poskozeni motoru, které vzniklo provozenekvalitnim palivem, nenese vyrobce
odpowdnost.

Palivo skladujte v nadobach k tomwemnych. Nepouzivejte namichané palivo starsi 9Gti dn

Montaz

K uchyceni motoru slougityti drzaky integrované do odlitku klikové i$ke. Motor je mozno
montovat Pimo na motorovou fgpazku, nebo prasdnictvim montazni sady (zvlastni
prisluSenstvi). PouZzijte Srouby velikosti M6. Pokudhytite motor pes pryzové tlumici
elementy, pak jedihs dostaténou tuhosti a pevnosti. Srouby zajistvhodnym zpsobem
proti povoleni a pravidetnkontrolujte jejich stav a utazeni.

Motor je chlazeny vzduchem, proto je nezbytné tifjdostatény pohyb vzduchu pod
kapotou motoru. Nikdy nezapominejte na otvor precadteplého vzduchu za motorem, ktery
musi byt ¥tSi nez vstupni otvor. Benzinové motory seizai podstats vice nez methylové!

Nezapominejte, Ze motor pebuje k chodu kyslik obsazeny ve vzduchu. Protestzeg i
pristup vzduchu k sani motoru. Pozor! Nasavariéigo vzduchu z prostoru pod kapotou
miZe snizit vykon motoru.

K piivodu benzinu ke karburatoru pouzivejte pouzedkadiodanou vyrobcem, jejiz jomér
zaruwuje dostaténou dodavku benzinu v jakémkoli prow@em obratu a minimalni odpor
proudicimu palivu! Pouziti hadice menSihaiméru by mohlo mit za nasledek zhasnuti
motoru ¥ provadcni obrafi s velkym petizenim.

Pozor!

Pii zastavlé motoru do modelu chrite ucpavkami vSechny otvory, aby nedoSlo késténi
vnitFkku motoru pilinami, zbytky brusiva apod. Také vini prostor trupu ze kterého bude
motor nasavat vzduch zbavtedigtot a dbejte na to, aby vSechny gasti bylyradné
upevreny a nemohly tak byt nasaty do motoru.



Sdfizovani karburatoru

Motor je jiz z vyroby séizen na zakladni nastaveni a zpravidla neni nufiégesi vyraza
menit (toto plati pedevSim pokud je pouzita dopoema vyfukova soustava a vrtule).

Pozor!!! VSechna s#izovani karburatoru provadite pouze se zastavenym motorem
z divodu mozného Grazu vrtuli.

Zéakladni nastaveni:

sdizovaci jehla ( L ) pro spodni rezim o&k: 1 ot.

sdizovaci jehla ( H) pro horni rezim @&k: 1 ot.

(Hodnoty jsou brany dle hodinovychéitiek, vychozim bodem je zaSroubovani na doraz.)

Novy motor je z vyroby sé&zen na zakladni nastaveni, na které pregad zakéh motoru!

Privod tlaku

Péka plynu

Sroub volnobhu

Paka sytie

Hlavni jehla (H)

Volnohezna jehla (L)

Pozor! Nikdy nedotahujte Beovaci jehly silou, protoze pak by dochazelo lagshi
dosedacich ploch pro jehly. Takto ofsdteny karburator neni mozno sprévmastavit a je
nutno jej vynénit za novy.

Po zakhu motoru provéte jeho stizeni a to dle nasledujiciho postupu:
-motor proliejte chodem
-nastavte volna¥Zné otéky a nechejte jej cca 5 sec v tomto rezimu

Pokud motor nastartuje opfné, nepidavejte plyn a motor okamatzastavte! Jinak hrozi
poskozeni motoru!

Postup |

Pridejte plyn do 2/3 rozsahu plynusasovém intervalu cca 1 sec (rychlejdani
plynu). Tento postup prodie 3x za sebou, pokud motor akceleruje rychle aSketnuti,
piejdéte na postup Ill. Motor Spatrakceleruje, fejdéte na postup .

Postup Il

Spatna akcelerace motoru se kytanim a tendengidchavani chodu jestginou
zpisobena chudou stsi ve stednim pasmu oték. Motor zastavte aipkontrolujte pivod
paliva k motoru (hadice — dodana vyrobcem motorumesmi byt nikde gipnuta nebo
zlomena, dale zkontrolujte prodySnost benzinovéhou,f pokud jej mate namontovany).
Motor znovu nastartujte, vyzkouSejte akcelerackusbproblémy staleiptrvavaji, zanste se
sdizovanim karburatoru. Sieovaci jehlu L otekete o 5 min a znovu vyzkouSejte akceleraci.
Pokud motor akceleruje bez probl&notewete jehlu je&t o cca 3-5 min, protoZer@dchozi
sdizeni bylo na hranici a pokud byhem letu doSlo ke z&éné atmosférickych podminek,
mohlo by ogt dojit k predchozim probléfm.

Pokud motor neustéle Spatakceleruje, otaete jehlu o 10 min. Jestlize se chod
motoru nelepsi, motor zastavte a zkontrolujte zfiklanastaveni. S$igovaci jehly nastavte
takto: jehla L 1 ot, jehla H 1 ot. Motor nastartu@ vyzkouSejte jeho akceleracti Spravném
chodu gejckte na postup lll. B Spatné akceleraci otéate jehlu o dalSich 10 minfifeustale
Spatném chodu bude zavada pipatiobr¥ jinde nez ve Spatnémiseeni motoru. Rejdéte
proto do kapitoly odstimvani zavad motoru.

Postup 1l

Pokud motor sprawnakceleruje dle fedchoziho postupu, nastavtesbpolnokézné
ot&ky a prove'te 3x za seboufani do piného plynu,ipspravné reakci motoru nésleduje
postup IV. Pokud motoripzrychleni vynechd, otéete trysku L je&to 5-10 min.

Jestlize reakce motoru naigani neni dostateé rychla, givirejte trysku L aZz do
meze, kdy motor i reakci na plyn zéne vynechavat, potom trysku L &potewete o 5-10
min.

Postup IV

Jestlize Vam motor spravmeaguje, nastavte piny plyn. Pokuddtamotoru
neklesaji, motor je spravrsdizen. Jestlize se Vam zdé, zeskgdmotoru klesaji, oteete
sdizovaci jehlu H o cca 5-10 min.

Pozor!!!

Pokud bude motor v chodu, nezavirejte klapku &gtdo plré zavené polohy! Klapka sytie
je upravena tak, aby v této poloze byl pouze mirdmharitok vzduchu a proto by mohlo
dojit k poSkozeni membran saciho ventilu.



Startovani a zal&h nového motoru

Pred prvnim startovanim vyjete zaslepovaci zatku, nasroubujte a ditlilotahrte svitku.
Postupuijte podle navodu na kr&d® svéky. Nasal'te koncovku zapalovani, $i pruzinovy
krouzek petlatte pres Sestihran. Snimiaapalovani plozte tak, aby pekryval magnet na
unasei a citlivé dotahrte prislusné Srouby.

Nikdy neprota’ejte motorem se zapnutym zapalovanim, jestlize nckece neni zapalovaci
svicka. Miize dojit k porusSe zapalovani!

1) S vypnutym zapalovanim, se tawou klapkou syte a s plynovou klapkou odpovidajici
priblizné %2 oteweni motor 3-4x profiie, v gipad Zze neni zaplaveny karburator. Pokud je
karburator zaplaveny, sfigprotasit pouze 1-2x.

2) Zapréte zapalovani, otégte klapku sytie, nastavte na plynu lehce zvySené volzal
ot&ky a za&néte motor energicky protét. Pokud ani daitvrtého protéeni se zakenou
klapkou sytée neuslySite naznak nastartovani, pitet@x motor dle postupu popsaném v dod
1 a dale pokraujte dle instrukci z bodu 2.

3) Jestlize motor nenastartuje ani po dalSim periia otevete naplno plyn a motorem cca 4x
protcite. Vypréte a zap#te zapalovani a startujte &ps pgivienym plynem a s otésnou
klapkou sytte.

4) Jestlize motor nadale nelze nastartovat, vydmpeitsviku a zkontrolujte jeji kontakty.
Jestlize je mokrd od benzinugistéte ji a naSroubujte zpéatky (znamena to, Zze motor je
ptehlcen benzinem). DalSi startovani prayjtelpouze s fivienym plynem. V fipadt suché
svicky neni stale nasat dostatek paliva, zkontrolujteod paliva a dale postupujte od bodu 1.

Pokud motor nastartuje opfné, nepfdavejte plyn a motor okamaitzastavte! Jinak hrozi
poskozeni motoru!

Po nastartovani motoru jej nechte cca 5 miieb v rezimu zvySeného volngiu, déale
provadite zakkh cca 20 min. B zabshu neite ot&ky od volnolthu po 1/2-3/4 rozsahu
s kratkou vydrzi, kterou postuprprodluzujte. Po 10-t¢é minuitchodu z&néte kratkodob
otevirat plyn na maximum. Po uk@mi chodu nechte motor vychladnout, pak jej znovu
nastartujte, prowie kontrolu s#izeni a v pipac, Ze je vSe v p@dku, niizete poprvé
odstartovat. Bhem prvnich let motor nepetéZujte a neponechavejtézet motor dlouho ve
vysokych otékach (velmi dlezité za horkého pasi). Spaebujte veSkeré palivo, které Vam
vzniklo smichanim s olejem \ipalu. Dale pak fizete pouzivat poén palivo:olej 40:1.

« NIKDY NEPROVAD EJTE ZABEH DLOUHYM CHODEM V REZIMU
VOLNOB EHU!
« STUDENY MOTOR ZAH REJTE KRATKYMI AKCELERACEMI (1-2 SEC)

Mozné zavady motoru a jejich odstrarni
Motor nelze nastartovat:

- Zkontrolujte napti na baterii zapalovani, pouzivejte pokud moznoséno
akumulatory v dobré kondici.

- Zkontrolujte a pofipadt vymeite zapalovaci svku. (Zkontrolujte jiskru a to
tak, Ze zasunete $ku do koncovky kabelu a pr@@nim motoru progfite
jiskru. Spravna vzdalenost elektrod je 0,6 mm.)

- Zkontrolujte fivod paliva.

- Prota&enim motoru fekontrolujte jeho mechanicky stav.

- Zkontrolujte spravné nastaveni jehel karburatoru.

- Sundejte karburator a prohléde vizual karbonové membrany, zda jsou v
poradku.

- OdsSroubujte wiko karburatoru ze stranyigodu podtlaku, zkontrolujte filtai
sitko benzinu, pdjipact karburator vyfoukejte vzduchemiiRzpétné montazi
dbejte na spravné padi montaze membrany &teni.

- Prekontrolujte hadiku privodu podtlaku ke karburatoru.

Vyména membran:

- OdSroubujte a sejéte karburator (pozor nasreni).

- OdSroubujtectyti Srouby M4 na frube, sejngéte grirubu a klapky (pozor na
tésreni).

- VySroubujte ¢tyii Srouby M2 a odstige staré klapky, nadée nové a z§
nasroubujte a opattrdotahréte Sroubky.

- Pri zpétné montazi dbejte na spravné nasazesmihi.

Odstranéni mechanickych zavad (motor nelze protéit) nechte na odborny servis



Servisni informace

Po prokhnuti kazdych 20-ti motohodin vygitte zapalovaci suky!

Po prokhnuti kazdych 50-ti motohodin dopétyeme provést preventivni kontrolu membran
saciho ventilu.

Po prokhnuti 300 motohodin nechte motor zkontrolovat wzdim servisu.

Po prokghnuti kazdych 3 motohodin, nebo po kazdych 15téidle namaZzteipdni loZiska.
U nového motoru toto prodie poprvé az po 10-ti motohodinach!

Mazani pfedniho loZiska:

Stiiknéte 1,5 ml motorového oleje do otvoru dle obrazku.

Po namazani zaSroubujteszrytku. BEhem mazani nectéjte vrtuli!

Pozor: po namazani loziskaize motor vykazovat vysSi kiiuost.

Pokud by motor Bzel s odSroubovanou krytkou, mohlo by dojit k Zexi motoru!

Seznam nahradnich dik
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1302

1305
Cislo | Nazev | Cislo | Nazev
0101 | Motorova ski 1102 | Pero unage
0102 Sada Sroubmotor. sking 1103 | Matice vrtule
0104 | Stedici vioZka 1104 | PodloZka vrtule
0202 | Redni loZisko 1105| Sroub vrtule
0203 | Zadni lozisko 1107| Srouby vrtule
0204 | Gufero 0306| iftuba karburatoru
0205 | Zadni jehlové loZisko 0307 &dreni priruby
0304 | Tlakova tryska 0308  Sroubkiniby
0305 | Rsreni tlakové trysky 1301| deso jaz. ventilu
0401 | Vélec 1302| Jazkovy ventil
0402 | Sada Sroubvalce 1303 | Sroub jaz. ventilu
0403 | Matice valce 1304| &reni jaz. ventilu horni
0404 | ®sreni valce 1305 | ¥Fsreni jaz. ventilu spodni
0405 | Sada Sroubvyfuku 1306 | RFilozka jaz. ventilu
0406 | Matice vyfuku 1307| Srouby karburatoru
0407 | Rsreni priruby vyfuku 1300 |= 1301+ 1302 + 1303 + 1305+
0701 | Pist (set) | 1306
0702 | Pistni krouZek
0801 | Pistnéep 3314B| Elektronické zapalovani
0802 | Pojistka pistepu 3309 | Zapalovaci skia
1001 Klikova Kidel s ojnicemi 1405| Srouby senzoru zapalovani
1101 | Unase 3228 | Karburator

Zaruéni informace

Firma MVVS poskytuje na benzinové motory zarukuviieobni a materialové vady v trvani
36 mesial. Zaruka se vztahuje naiypodniho nabyvatele motoru a nerfeposna p zmené
vlastnika.

Zéaruka se dale nevztahuje na:

- b&zné provozni opdebeni

- poskozeni zfisobené havarii

- poskozeni zfisobené pouzivanim nevyvazné nebo posSkozené vrtule

- poskozeni zfisobené pouzivanintiiS malé nebo velké vrtule

- poskozeni zfisobené pouzivanim nekvalitniho paliva

- poskozeni zfisobené pouzivanim neoriginalnich nahradnidnalfiisluSenstvi
- poskozeni zfisobené nasatim cizihéguinmétu

- poskozeni zfisobené nespravnym pouzivanim

Kontakt: MVVS, spol. s r. 0.ftKpt. JaroSe 35, 602 00 Brno
Tel. +420 545 211 683
Fax: +420 545 211 418
e-mail: mvvs@mvvs.cz

web: www.mvvs.cz

Zaruéni list

Datum prodeje: Vyrobni.: Prodejce:

Jméno a adresa kupujiciho:




