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Pied pouzitim motoru si pre¢téte nasledujici instrukce.

Blahop'ejeme Vam ke koupi benzinového motoru MVVS 116.
MVVS 116 je uten pro pohon radierfizenych modél a maket letadel a je schopen

uspokojit i ty nejvyssi naroky kladené na motofiyzavodnim akrobatickém létani.

Technické udaje

Maximalni vykon**

14 PS / 6400 ot/min

Vrtani 42 mm | Vyfuk INT 58.01 .
+koleno MVVS 11 PS /6000 ot/min
Maximaintkroutfel |15 \ym /6100 ovrmin
Zdvih 42 mm Vyfuk INT 58.01 12,70l\tl//nr:1ir/] 5600
+koleno MVVS
Hmotnost kompletniho Bezolovnaty benzin
inotoru bez zapalovani| 31009 | Palivo 95 oktarii
- - Olejem ve srisi
Hmotnost zapalovani 270 ¢ Mazani s benzinem 1:40
Rozsah otgek 1000 — 7500 ot/min

* Ne&kteti vyrobci z reklamnichithodi udavaji hmotnosti nekompletnich matoNami
udana hodnota odpovida letu schopnému stavu,rjplairg sestavenému motoréetns

svicky, karburatoru, unase a upesiovacich Sroub vrtule.

** \/ykonové parametry budouizné dle typu vyfuku. Udany vykon je maximalni
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Bezpenostni pokyny

Nikdy nepouZzivejte motor pro pohon jakychkoliv gieski s lidskou posadkou.
Pri provozu modael se vzdyidte pravidly a zakony platnymi ve Vasi zemi.

Za pipadné Skody vzniklé provozem moilel z&izeni pohagnych motorem
MVVS 116 nenese vyrobce odpgmnost.

Pouzivejte pouze originalni nahradni dily.

Nezasahuijte nikdy do konstrukce motoru.

Pred kazdym letem zkontrolujte dotaZeni a stav vSegchhi vrtule. Pokud
pouzivate vrtulovy kuzel, kontrolujte také jeho upii. Fi montazi kuzele se vzdy
fidte navodem k jeho montéazi.

Kontrolujte pravideld upevréni k motorovému lozi. Nikdy nestartujte uvairy
motor!

Pouzivejte jen ddie vyvazené vrtule! PoSkozené vrtule ihned tita!

Nikdy nestijte tak, abytasti vaSehoita byly v rovirg togici se vrtule.

Noste &sns padnouci, upnuté édy pokud budete startovat nebo jinak obsluhovat
bézici motor. Nikdy nenoste volné viajiciay (kravaty, Saly apod.).

Nikdy se nepokousSejte zastavit motor jakoukoheti lidskéhoda.

Motor zastavuijte rozpojenim spifgezapalovani nebo Uplnym uzamim Skrtici
klapky karburatoru.

Pri startovani motoru zabezfie bezpéné model tak, aby se nemohl dat do pohybu.
Palivo je hdlavina a je nutné ji drzet v uzgané nadobv dostaténé vzdalenosti od
b&ziciho motoru.

Pti pripraw paliva seid'te pokyny jeho vyrobce nebo prodejce.

Veskeré drobnéipdnity nejte v dostaténé vzdalenosti oddziciho motoru. Nikdy
nevhazujte zadn&ednty do tatici se vrtule.

Vyberte si doke misto, kde budete startovat motor. Vyvarujters8mych nebo
pistitych ploch.

Motor startujte jen na daéb ventilovanych mistech. Nikdy nestartujte motor

v uzavenych prostorach.

Pti startovani motoru dbejte na to, aliypadni divaci, hlavépak dti, byli

vzdaleni alesp®®10 m.

Vykon motoru umoituje provoz velkych mod#l Provoz takovychto z&eni miize
zphsobit Skody, pokud dojde k chybbsluhy. K provozovani MVVS 116

v modelech letadelifstupte teprve az dosahnete dostaéezrinosti v ovladani
mensSich modél

Vyfukova soustava

Pouzivejte tovamvyrahsné vyfuky utené pro tento typ motoru, nejlépe pak&uwé
MVVS, se kterymi mate i zaruku vykonu. Z&gadné Skody na motoruigpbené
pouzitim nevhodné vyfukové soustavy nenese vyrobp@wdnost. Bi montaZi
postupuijte podle navodu, ktery je dodavan vyrobegiuku a sodasré nezapominejte
na zajiséni jeho dostatmého chlazeni.



Vybér vhodné vrtule

Plati, Ze vrtule stejnych rozmi od iznych vyrobé nejsou stejné a mnohdy se stava, ze
i vrtule jednoho rozrru od stejného vyrobce se lisi. Aby byl co nejléyezit vykon
motoru, n&la by se kivka vrtulové charakteristiky protnout s vykonowvkiivkou motoru
(ot&ky/vykon) v oblasti maximalniho vykonu motoru. Bdell Zadny vyrobce vrtuli
nedodava ke svym vyrobk takovéto Udaje. Také vykonova charakteristikaomofe
promennou veltinou, ktera je zavislarpdevsim na pouzitém tlutnivyfuku a mize se
znang liSit. Celou situaci jest komplikuji vlastnosti progedi (hlavié teplota a
atmosféricky tlak), takze za nizké teploty a vysukéaku niize stejna vrtule pétbovat
az 20% pikonu vice neZ za horka.
Doporuéené vrtule: 2-listé vrtule: 28“x10-14", 30“x10-12%, 32x10“

3-listé vrtule: 28"x10"
Tyto hodnoty plati jako orientai s ohledem na zavislosti popsané&edes|é kapitole a
na typu vyfukové soustavy.

Motor MVVS 116 je navrzen tak, Ze jeho vykonova retikeeristika ma maximumip
ot&kach 5800-6300 ot/min dle typu vyfuku. Pokud chcbeze zbytku vyuZivat
maximum vykonu, pouzijte vrtuli, se kterou motorsdbne na zemi tyto atéy, resp.
nepatri nizsi, vzhledem k vlivu odléeni vrtule v zavislosti na dosahované rychlosti
letu.

Nedopor@ujeme pouzivat vrtule, se kterymi bude motor naizexit vice nez 7000
ot/min.

Pt montézi vrtule postughngkolikrat utdhrte stedovou matici a Srouby po obvodu
podlozky, v poslednim kroku dot&tte Srouby (do #ze).

Montaz

K uchyceni motoru slouiityii drzaky integrované do odlitku klikové i$ke. Motor je
moZno montovat ifimo na motorovou fepazku, nebo pragdnictvim montazni sady
(zvlastni gisluSenstvi). Pouzijte Srouby velikosti M6. Pokudhytite motor pes pryZzové
tlumici elementy, pak jedins dostaténou tuhosti a pevnosti. Srouby zajistvhodnym
zpisobem proti povoleni a pravidélkontrolujte jejich stav a utazeni.

Motor je chlazeny vzduchem, proto je nezbytné #igjiostatény pohyb vzduchu pod
kapotou motoru. Nikdy nezapominejte na otvor precadteplého vzduchu za motorem,
ktery musi byt ¥Si nez vstupni otvor. Benzinové motory sefizadji podstata vice nez
methylové! Nezapominejte, Zze motor jf@tiuje k chodu kyslik obsazeny ve vzduchu.
Proto zajistte i pristup vzduchu k sani motoru. Pozor! Nasavanfno vzduchu z
prostoru pod kapotoui@e snizit vykon motoru.

K privodu benzinu ke karburatoru pouZzivejte pouze dkaddodanou vyrobcem, jejiz
pramér zarduje dostaténou dodavku benzinu vjakémkoli prowéem obratu a
minimalni odpor proudicimu palivu! Pouziti hadicemiho piméru by mohlo mit za
nasledek zhasnuti motorii provadni obrafi s velkym getizenim.

Pozor! Fi zastavlé motoru do modelu chréte ucpavkami vSechny otvory, aby nedoslo
k znefisténi vnitiku motoru pilinami, zbytky brusiva apod. Také viiif prostor trupu,

ze kterého bude motor nasavat vzduch, zbavi@stet a dbejte na to, aby vSechny
soufasti bylyifadné upevrény a nemohly tak byt nasaty do motoru.



Palivo

Pouzivejte zasadnautomobilovy bezolovnaty benzin 95 olkiasmichany v pogru 40
objemovych dit benzinu a 1 dil oleje Mobil Racing 2T. V nutnydtipadech je mozno
pouzitkvalitni znagkové syntetické oleje uéené pro zavodni dvoutaktni motory

Pro zakh motoru vyuZijte olej MVVS Racing 2T, ktery je s@sti baleni, v po#nu
30:1.

Nikdy nepouzivejte levné oleje dané pro zahradni techniku. Nepouzivejte také
syntetické oleje wené pro provoz methylovych modidlych motoé. Za gipadné
poSkozeni motoru, které vzniklo provozem s nekwdtit palivem, nenese vyrobce
odpowdnost.

Palivo skladujte v nadobach k tomwemych. Nepouzivejte namichané palivo starSi 90ti
dni.

Sdfizovani karburatoru

Motor je jiz z vyroby sizen na zékladni nastaveni a zpravidla neni nigesi
vyrazré ménit (toto plati pedevsim pokud je pouzita dopoema vyfukova soustava a
vrtule).

Pozor! VSechna sézovani karburatoru provadjte se zastavenym motorem avebdu
mozného Urazu vrtuli.

Zakladni nastaveni: sdizovaci jehla (L) pro spodni rezim ¢&k 1 ot.
sdizovaci jehla ( H) pro horni rezim ¢tk 50 min az 1 ot.
(hodnoty jsou brany dle hodinovycheréek, vychozim bodem je zaSroubovéani na doraz)

Privod tlaku Po;or! Nikdy nedotahujte
sdizovaci jehly silou,
protoZze pak by dochazelo
k otlateni dosedacich
ploch pro jehly. Takto
opoftebeny karburator
neni  mozno  spravn
nastavit a je nutno jej
vymeénit za novy.

Péka plynu

Sroub volnobhu

Péaka sytie ; . ;
Novy motor je zvyroby

sdizen na zakladni
nastaveni, na které
provadite i zakEh motoru!

Hlavni jehla (H) Po  zaBhu  motoru
provelte jeho s#izeni a to
Volnobszna jehla (L) dle nasledujiciho postupu:
- motor proliejte chodem.
- nastavte volnaizné otéky a nechejte jej cca 5 sec v tomto rezimu



Pokud motor nastartuje opné, nepfdavejte plyn a motor okam#tzastavte! Jinak
hrozi poskozeni motoru!

Postup |

Pridejte plyn do 2/3 rozsahu plynudasovém intervalu cca 1 sec (rychlejdidani
plynu). Tento postup prodie 3x za sebou, pokud motor akceleruje rychle a bez
Skytnuti, grejdéte na postup Ill. Pokud motor Spatakceleruje, fejdéte na postup II.

Postup I

Spatna akcelerace motoru se Skytanim a tendenghdclkiavani chodu je&sinou
zpisobena chudou sfsi ve stednim pasmu oték. Motor zastavte aigkontrolujte
ptivod paliva k motoru (hadice — dodana vyrobcem motenesmi byt nikde gipnuta
nebo zlomena, déale zkontrolujte prodySnost benzhov filtru, pokud jej mate
namontovany). Motor znovu nastartujte, vyzkouSejteeleraci, pokud problémy stale
pietrvavaji, zanéte se séizovanim karburatoru. Seovaci jehlu L otekete o 5 min a
znovu vyzkouSejte akceleraci. Pokud motor akcedebeiz problérin otewete jehlu jest

o cca 3-5 min, protozepdchozi sézeni bylo na hranici a pokud byhem letu doSlo ke
zmeng atmosférickych podminek, mohlo byé&lojit k predchozim problédm.

Pokud motor neustale Spatakceleruje otaete jehlu o 10 min. Jestlize se chod motoru
nelepsi, motor zastavte a zkontrolujte zakladniavesi. S&zovaci jehly nastavte takto:
jehla L 1 ot., jehla H 1 ot. Motor nastartujte &kguSejte jeho akceleracifiBpravném
chodu pejdéte na postup lll. B Spatné akceleraci ot&ate jehlu o dalSich 10 minfiP
neustale Spatném chodu bude zavada ppodbbré jinde nez ve Spatném réeeni
motoru. Rejdste proto do kapitoly odstii@vani zavad motoru.

Postup Il

Pokud motor sprawnakceleruje dle fedchoziho postupu, nastavteébwolnohszné
ot&ky a provelte 3x za seboufgani do plného plynu, ip spravné reakci motoru
nasleduje postup IV. Pokud motaifi grychleni vynechd, otégte trysku L jedt o 5-10
min.

Jestlize reakce motoru n@igéni neni dostadee rychla, givirejte trysku L az do meze,
kdy motor i reakci na plyn zéne vynechavat. Potom trysku Lézmtevete 0 5-10 min.

Postup IV

Jestlize Vam motor spra¥meaguje, nastavte piny plyn. Pokuddtamotoru neklesaji,
motor je spravé sdizen. Pokud se Vam zda, Ze a motoru klesaji, oteete
sdizovaci jehlu H o cca 5-10 min.

Pozor! Pokud bude motor v chodu, nezavirejte klapyi‘e do plr¥ zavené polohy!
Klapka sytée je upravena tak, aby v této poloze byl pouze méini patok vzduchu a
proto by mohlo dojit k poSkozeni membran sacihdilken



Startovani a zak&h nového motoru

Pred prvnim startovanim vyjéte zaslepovaci zatku, naSroubujte a citldotahrte
svicku. Postupujte podle navodu na kekmlei svéky. Nasalte koncovku zapalovani,
vngjSi pruzinovy krouzek ietlate pres Sestihran. Snirbaapalovani filozte tak, aby
piekryval magnet na unade citlivé dotahite prisluSné Srouby.

Nikdy neprota’ejte motorem se zapnutym zapalovanim, jestlize nckoce neni
zapalovaci s¥ka. MiiZe dojit k poruSe zapalovani!

1) S vypnutym zapalovanim, se rawou klapkou syte a s plynovou klapkou
odpovidajici pblizné Y2 oteweni motor 3-4x protite, v @ipad Ze neni zaplaveny
karburator. Pokud je karburator zaplavenygigpaotaiit pouze 1-2x.

2) Zapreéte zapalovani, otégte klapku sytie, nastavte na plynu lehce zvySené
volnobizné otéky a z&néte motor energicky protat. Pokud ani détvrtého protéeni

se zavenou klapkou syte neuslySite naznak nastartovani, pitet@x motor dle postupu
popsaném v badl a dale pokraujte dle instrukci z bodu 2.

3) Jestlize motor nenastartuje ani po dalSim pewia otevete naplno plyn a motorem
cca 4x protéte. Vyprite a zapéte zapalovani a startujte &ps givienym plynem a
s otewenou klapkou syte.

4) Jestlize motor nadale nelze nastartovat, vydrpeisviku a zkontrolujte jeji kontakty.
Jestlize je mokra od benzinwistéte ji a naSroubujte zpatky (znamena to, ze motor je
piehlcen benzinem). DalSi startovani praye pouze s fivienym plynem. V fipacd
suché swiky neni stale nasat dostatek paliva, zkontrolujteod paliva a dale postupuijte
od bodu 1.

Pokud motor nastartuje opfné, nepfdavejte plyn a motor okam#tzastavte! Jinak
hrozi poskozeni motoru!

Po nastartovani motoru jej nechte cca 5 ndbebv rezimu zvySeného volndiu, déle
provadijte zatkh cca 20 min. B zabshu ménte ot&ky od volnokhu po 1/2-3/4 rozsahu

s kratkou vydrzi, kterou postupprodiuZujte. Po 10-té minithodu zanéte kratkodob
otevirat plyn na maximum. Po ukiami chodu nechte motor vychladnout, pak jej znovu
nastartujte, prowite kontrolu sizeni a v pipadcs, Ze je vSe v p@dku, niizete poprvé
odstartovat. Bhem prvnich ldét motor nepetZujte a neponechavejtéet motor dlouho
ve vysokych ot&kach (velmi dlezité za horkého pasi). Spaebujte veskeré palivo,
které Vam vzniklo smichanim s olejem vilalu. Déle pak riwete pouZzivat po#n
palivo:olej 40:1.

+ NIKDY NEPROVAD EJTE ZABEH DLOUHYM CHODEM V REZIMU
VOLNOB EHU!
+  STUDENY MOTOR ZAH REJTE KRATKYMI AKCELERACEMI (1-2 SEC)



Mozné zavady motoru a jejich odstrarni
Motor nelze nastartovat:

- Zkontrolujte napti na baterii zapalovani, pouzivejte pokud moznwéno
akumulatory v dobré kondici.

- Zkontrolujte a pofipact vyneite zapalovaci svku. (Zkontrolujte jiskru a to
tak, Ze zasunete $ku do koncovky kabelu a pragnim motoru prosfite
jiskru. Spravna vzdalenost elektrod je 0,6 mm.)

- Zkontrolujte fivod paliva.

- Prot&enim motoru fekontrolujte jeho mechanicky stav.

- Zkontrolujte spravné nastaveni jehel karburatoru.

- Sundejte karburator a prohléde vizual® karbonové membrany, zda jsou v
poradku.

- OdSroubujte ko karburatoru ze stranytipodu podtlaku, zkontrolujte
filtra¢ni sitko benzinu, pdfpac karburator vyfoukejte vzduchemftiRpétné
montazi dbejte na spravnéipdi montaZze membrany &teni.

- Prekontrolujte hadiku privodu podtlaku ke karburatoru.

Vyména membran:

- OdSroubujte a sejéte karburator (pozor nadreni).

- OdSroubujtectyti Srouby M4 na firukg, sejnéte pirubu a klapky (pozor na
tésreni).

- VySroubujtectytfi Srouby M2 a odstige staré klapky, nadée nové a z§
nasroubujte a opatfrdotédhrite Sroubky.

- Pri zpétné montazi dbejte na spravné nasazesmihi.

Odstranéni mechanickych zavad (motor nelze protét) nechte na odborny servis

Servisni informace

Po prolghnuti kazdych 20-ti motohodin vyitte zapalovaci svky!

Po prokghnuti kazdych 50-ti motohodin dopéujeme provést prev. kontrolu membran
saciho ventilu.

Po prolghnuti 300 motohodin nechte motor zkontrolovat wZaim servisu.



Poznamky:



Seznam nahradnich dii
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1305
| Cislo | Nazev
0101 | Motorova sk 1102 | Pero una&e
0102 | Sada Sroubmotor. sking 1103 | Matice vrtule
0104 | Stedici vlozka 1104 | PodloZka vrtule
0202 | Redni loZzisko 1105 | Sroub vrtule
0203 | Zadni lozisko 1107| Srouby vrtule
0204 | Gufero 0306 | i#ruba karburéatoru
0205 | Zadni jehlové lozisko 0307 &Sreni priruby
0304 | Tlakova tryska 0308| Sroubkiniby
0305 | Tsreni tlakové trysky 1301 | deso jaz. ventilu
0401 | Valec 1302 | Jazkovy ventil
0402 | Sada Sroubvalce 1303 | Sroub jaz. ventilu
0403 | Matice vélce 1304 | &Sreni jaz. ventilu horni
0404 | ®sreni valce 1305 | Fsreni jaz. ventilu spodni
0405 | Sada Srouibvyfuku 1306 | Pilozka jaz. ventilu
0406 | Matice vyfuku 1307 | Srouby karburatoru
0407 | R®sreni priruby vyfuku 1300 | _
0701 Prat (sst) = 1301 + 1302 + 1303 + 1305 + 1306
0702 | Pistni krouzek
0801 | Pistnéep 3314B | Elektronické zapalovani ICU-B
0802 | Pojistka pistepu 3309 | Zapalovaci ska
1001 | Klikova Hfidel s ojnicemi 1405 | Srouby senzoru zapalovani
1101 | Unase 3228 | Karburator




Zaruéni informace

Firma MVVS poskytuje na benzinové motory zarukuwyeobni a materialové vady
v trvani 36 mdsiai. Zaruka se vztahuje na@iyodniho nabyvatele motoru a neriéposna
pii zmené vlastnika.

Zaruka se dale nevztahuje na:

- b&zné provozni opéebeni,

- poskozeni zjpsobené havarii,

- poskozeni zfisobené pouzivanim nevyvazné nebo poSkozené vrtule,

- poskozeni zfisobené pouzivaniniiis malé nebo velké vrtule,

- poskozeni zfisobené pouzivanim nekvalitniho paliva,

- poskozeni zfisobené pouzivanim neoriginalnich nahradnicht dad
prisluSenstvi,

- poskozeni zfisobené nasatim cizihogunetu,

- posSkozeni zjpsobené nespravnym pouzivanim.

Kontakt: MVVS, spol. s r.o., T Kpt. JaroSe 35, 602 00 Brno
Tel.: +420 545 211 683, fax: +420 545 211 418

E-mail: mvvs@mvvs.cz

URL: http://www.mvvs.cz

Zaruéni list

Datum prodeje: Vyrobni.: Prodejce:

Jméno a adresa kupujiciho:




