Navod k pouziti

MVVS 80 IRS
MVVS 80 IRS SP
MVVS 80 IRS TS

MVAVS

: 3007L
: 3007SP
: 3007TS

Verze 1.2

Pred pouzitim motoru si prectéte nasledujici instrukce.
Blahopejeme Vam ke koupi benzinového motoru MVVS 80 IRS.

MVVS 80 je uken pro pohon radieifizenych modeil a maket letadel a je schopen uspokaoijit i
ty nejvyssi naroky kladené na mototy pavodnim akrobatickém létani.

Technické udaje

Vrtani 48 mm | Rozsah aték 1000 - 7500 ot/min
Zdvih 44 mm

Hmotnost

kompletniho motoru | 2220 g | Palivo Bezolovnaty benzin 95 oktan

bez zapalovani *

Hmotnost zapalovani 190 g Mazéani Olejem veésirs benzinem 1:40

* N é&ktefi vyrobci z reklamnich/odi udavaji hmotnosti nekompletnich matoNami udana
hodnota odpovida letu schopnému stavu, tj. kompketstavenému motordetns svicky,
karburatoru, unage a upesiovacich Sroub vrtule.

Bezpe&nostni pokyny

1) Nikdy nepouzivejte motor pro pohon jakychkoliv pteslki s lidskou poséadkou.

2) Pt provozu moddl se vzdyridte pravidly a zakony platnymi ve vasi zemi.

3) Za pripadné Skody vzniklé provozem motla zd&izeni poha#nych motorem MVVS 80
nenese vyrobce odpédnost.

4) Pouzivejte pouze originalni nahradni dily.

5) Nezasahujte nikdy do konstrukce motoru.

6) Pied kazdym letem zkontrolujte dotazeni a stav v&rohihi vrtule. Pokud pouzivate
vrtulovy kuzel kontrolujte také jeho upeimi. Ri montézi kuzele se vzdydte navodem
k jeho montazi.

7) Kontrolujte pravideld upevréni k motorovému lozi. Nikdy nestartujte uvéiry motor!

8) Pouzivejte jen ddie vyvazené vrtule! PoSkozené vrtule ihned ¥¥ta!

9) Nikdy nestijte tak, abyasti vaSehogta byly v rovirg togici se vrtule.

10) Noste &srg padnouci, upnuté &dy pokud budete startovat nebo jinak obsluhowEid
motor. Nikdy nenoste volné vlajici &gy (kravaty, Saly apod.)

11) Nikdy se nepokouSejte zastavit motor jakoukdhsti lidskéhoda.

12) Motor zastavujte rozpojenim spifeazapalovani nebo Uplnym uzemim Skrtici klapky
karburatoru.

13) P¥i startovani motoru zabezte bezpé&né model tak, aby se nemohl dat do pohybu.

14) Palivo je hdlavina a je nutné ji drzet v uzané nadob v dostaténé vzdalenosti od
b&Ziciho motoru.

15) Pri pifpraw paliva seidte pokyny jeho vyrobce nebo prodejce.



16) VeSkeré drobné fpdnety mgjte v dostaténé vzdalenosti od dziciho motoru nikdy
nevhazujte zadn&edméty do tatici se vrtule.

17) Vyberte si dobe misto, kde budete startovat motor. Vyvarujterasmych nebo pigych
ploch.

18) Motor startujte jen na dab ventilovanych mistech. Nikdy nestartujte motarzawenych
prostorach.

19) P¥i startovani motoru dbejte na to, abkipadni divaci, hlavé pak dti byly vzdaleni
alespd 10 m.

20) Vykon motoru umoiiuje provoz velkych modél Provoz takovychto Z&eni niize
zpusobit Skody pokud dojde k chytobsluhy. K provozovani MVVS 80 v modelech
letadel pistupte teprve az dosahnete dostiaéezrinosti v ovladani mensich model

Vybér vhodné vrtule

Plati, Ze vrtule stejnych rozmi od riznych vyrobé nejsou stejné a mnohdy se stava, ze i
vrtule jednoho rozeiru od stejného vyrobce se liSi. Aby byl co nejléyazit vykon motoru,
méla by se Kvka vrtulové charakteristiky protnout s vykonovokiivkou motoru
(ot&ky/vykon) v oblasti maximélniho vykonu motoru. Bdiell zadny vyrobce vrtuli
nedodava ke svym vyrobln takovéto Udaje. Také vykonova charakteristika amotje
promeEnnou veléinou ktera je zavislaipdevSim na pouzitém tludivyfuku a mize se znéné
liSit. Celou situaci je$t komplikuji vlastnosti prosedi (hlavié teplota a atmosféricky tlak),
takze za nizké teploty a vysokého tlaktize stejna vrtule péebovat az 20%ijkonu vice nez
za horka.

dvoulisté vrtule:  25x10-14, 26x10-14, 27x10-12
trilisté vrtule: 24x10-12, 25x10-12

Doporuéené rozméry vrtuli:

Tyto hodnoty plati jako orientai s ohledem na zavislosti popsanéiedeslé kapitole a na
typu vyfukové soustavy.

Motor MVVS 80 je navrZen tak, Ze jeho vykonova eideristika ma maximumipotéikach
6000 — 6500 ot/min dle typu vyfuku. Pokud chceteebebytku vyuzivat maximum vykonu,
pouzijte vrtuli, se kterou motor dosédhne na zerto pt&ky, resp. nepaténizsi, vzhledem
k vlivu odletzeni vrtule v zavislosti na dosahované rychlosti.let

Nedoporg@ujeme pouzivat vrtule, se kterymi bude motor naizetit vice nez 7000 ot/min.

Vyfukova soustava

Pouzivejte tovama vyrabsné vyfuky utené pro tento typ motoru, nejlépe pak ckuowé
MVVS se kterymi mate i zaruku vykonu. Zaipadné Skody na motoru igobené pouzitim
nevhodné vyfukové soustavy nenese vyrobce otiprmst.

Pt montazi se postupujte podle navodu, ktery je gédavyrobcem vyfuku a sdéasré
nezapominejte na zaji§i jeho dostat;ého chlazeni.

Palivo

Pouzivejte zasadnautomobilovy bezolovnaty benzin 95 okiasmichany v powru 40
objemovych dii benzinu a 1 dil oleje Mobil Racing 2T. V nutnydffpadech je mozZno pouzit
kvalitni zna¢kové syntetické oleje uéené pro zavodni dvoutaktni motory

Pro zakh motoru vyuzijte olej MVVS Racing 2T, ktery je s@sti baleni, v posmu 30:1.

Nikdy nepouZivejte levné oleje dané pro zahradni techniku. NepouZzivejte také Sghtet
oleje ugené pro provoz methylovych modikych motoé. Za @ipadné poskozeni motoru,
které vzniklo provozem s nekvalitnim palivem neneg®bce odpo¥dnost.

Palivo skladujte v nddobach k tom@emych. Nepouzivejte namichané palivo starsi 9Gti dn

Montaz

K uchyceni motoru slouzityii drzaky integrované do zadniho vika. Zadni vikctono je
mozno pootéet po 90-ti stupnich tak, aby bylo dosazena ccepsjl gistupnost k ovladacim
prvkim karburatoru. Motor je mozno montovatimpo na motorovou fepazku, nebo
prostednictvim montazni sady (zvlastrfiguSenstvi). Pouzijte Srouby velikosti M6, nebo M4
ale sreduéni sadou (zvlastni ffsluSenstvi). Pokud uchytite motorep pryzové tlumici
elementy, pak jedihs dostaténou tuhosti a pevnosti. Srouby zajistvhodnym zpsobem
proti povoleni a pravidetnkontrolujte jejich stav a utazeni.

Motor je chlazeny vzduchem, proto je nezbytné tifjdostatény pohyb vzduchu pod
kapotou motoru. Nikdy nezapominejte na otvor precadteplého vzduchu za motorem, ktery
musi byt ¥tSi nez vstupni otvor. Benzinové motory seizai podstats vice nez methylové!

Nezapominejte, Ze motor pebuje k chodu kyslik obsazeny ve vzduchu. Protestzeg i
pristup vzduchu k sani motoru. Pozor: nasavarfatého vzduchu z prostoru pod kapotou
miZe snizit vykon motoru.

Pozn.: Na fivod atmosférického tlaku na karburatoru rteahadéku a jeji druhy konec
vyved'te mimo uzakeny prostor trupu letounu.

Pozor! P zastavld motoru do modelu chréte ucpavkami vSechny otvory, aby nedosSlo
k znefisténi vnitiku motoru pilinami, zbytky brusiva apod. Také viii prostor trupu, ze
kterého bude motor nasavat vzduch, zbavtéistet a dbejte na to, aby vSechny gasti byly
Fadné upevreny a nemohly tak byt nasaty do motoru.



Sd‘izovani karburatoru
zakladni nastaveni: sdizovaci jehla ( L ) pro spodni rezim ¢&k 1 ot a 50 min
sdizovaci jehla (H) pro horni rezim ¢k 1 ot a 15 min
(hodnoty nastaveni jsou brany dle hodi¢ak, vychozim bodem je zaSroubovani na doraz)

Novy motor je z vyroby gé&zen na zékladni nastaveni, na které préjad zalh motoru!

Privod atmosférického tlaku

Hlavni jehla (H)

&4 Volnobszna jehla (L)

Péaka sytie

Privod tlaku z klikové skné

Paka plynu

+—
Piivod paliva

Pozor! Nikdy nedotahujte &eovaci jehly silou, protoZze pak by dochazelo lahi
dosedacich ploch pro jehly. Takto ofsdteny karburator neni mozno sprévmastavit a je
nutno jej vynénit za novy.

Po zakhu motoru provéte jeho s#izeni a to dle nasledujiciho postupu:
-motor proliejte chodem
-nastavte volnakzné otéky a nechejte jej cca 5 sec. v tomto rezimu

Pozor! Pokud motor nastartuje og@é, nepidavejte plyn a motor okam#itzastavte! Jinak
hrozi poSkozeni motoru!

Postup |

Pridejte plyn do 2/3 rozsahu plynucasovém intervalu cca 1 sec. (rychlejEdani
plynu). Tento postup prodide 3x za sebou, pokud motor akceleruje rychle a3kgmnuti,
piejdéte na postup Ill. Motor Spatrakceleruje- postup Il

Postup Il

Spatna akcelerace motoru se Skytanim a tendengidchavani chodu jest&inou
zpisobena chudou stsi ve stednim pasmu oték. Motor zastavte aipkontrolujte pivod
paliva k motoru (hadice nesmi byt nikdeéipkuta nebo zlomena, dale zkontrolujte prodySnost
benzinového filtru, pokud jej mate namontovany).ottdd znovu nastartujte, vyzkouSejte
akceleraci, pokud problémy staléepvavaji zénéte se sizovanim karburatoru. Seovaci
jehlu L otevete o 5 min znovu vyzkouSejte akceleraci, pokudomakceleruje bez problém
otevfete jehlu je&t o cca 3-5 min, protozeig@dchozi sé#zeni bylo na hranici a pokud by
béhem letu doSlo ke zéné atmosférickych podminek, mohlo by &pdojit k predchozim
problénmam.

Pokud motor neustale Spatakceleruje otelete jehlu o 10 min. Jestlize se chod
motoru nelepSi motor zastavte a zkontrolujte zaldlathstaveni. $&zovaci jehly nastavte
takto: jehla L: 1 ot a 50 min, jehla H: lot. a 1thmMotor nastartujte a vyzkouSejte jeho
akceleraci. B spravném choduipjdéte na postup Ill. B Spatné akceleraci otiste jehlu o
dalSich 10 min. ® neustale Spatném chodu bude zavada gmodbbr jinde nez ve Spatném
sdizeni motoru. Rejckte proto do kapitoly odstii@vani zavad motoru.

Postup 1l

Pokud motor sprawnakceleruje dle fedchoziho postupu, nastavtesbpolnokézné
ot&ky a prove'te 3x za seboufani do plného plynu,ipspravné reakci motoru nésleduje
postup IV, pokud motoripzrychleni vynecha otégte trysku L je&t o 5-10 min.

Jestlize reakce motoru ndigani neni dostate¢ rychla givirejte trysku L az do
meze kdy motor it reakci na plyn zéne vynechavat, potom trysku L&mtevete o 5-10 min.

Postup IV

Jestlize Vam motor spra¥nreaguje nastavte plny plyn. Pokud dt@ motoru
neklesaji motor je spragnsdizen. Jestlize se Vam zdéa, Ze s&ta motoru klesaji oteete
sdizovaci jehlu H o cca 5-10 min

Pozor!ll VS8echna séizovani karburatoru provadite pouze se zastavenym motorem
z divodi mozného Grazu vrtuli.



Pozor!!! Pokud bude motor v chodu, nezavirejte klapsytiée do pl zawené polohy!
Klapka sytte je upravena tak aby v této poloze byl pouze mamipiitok vzduchu a proto
by mohlo dojit k poSkozeni membran saciho ventilu.

V zavislosti na pouzitém ovladani plynu je moznanaatovat pilozeny dorazovy Sroub
volnobshu.

Vratna pruzina
plynové paky

Sroub dorazu
plynu

-

Pokud neni tahlo plynu ogaho pruznymeélenem pro tlumeni vibraci, dopdiwjeme
nesundéavat vratnou pruzinu klapky plynu, jinakze dojit vlivem vibraci motoru k op@beni
hridele Skrtici klapky a tim ke zhorSefwinosti karburatoru.

Nastaveni vhodné polohy karburatoru

Zadni viko motoru je mozné poo&i po 90, tim se da nastavit vhodna poloha karburéatoru, a
to predevsim jeho $zzovacich jehel,  zastavis do modelu.

Zpusob demontaze zadniho vika:

VySroubujte dva imbusové Srouby MSitphujici karburator, stédkte hadéku podtlaku
z karburatoru (pozor n&dréni pod karburatorem), odsiite karburator a povolt&tyii Srouby
M5 po obvodu klikové skné (Pozor!: Srouby M4 pro fipevreni klapek k zadnimu viku
nepovolujte).

Pouze tahem bez pouziti kladiva nebo jinych Gddrngiedntti vytahréte zadni viko
z klikové sking. Zadni viko je utsnéno v klikové skini dvwma O-krouZky, proto jeitba
pouzit \&tSi, ale pouze tahovou silu!

Pri demontéazi dbejte né&stotu pracovniho pro&di, ve kterém motor rozebirate!

Nasal'te zadni viko do polohy, ktera je ideélni pro Va3ddel, opatra zasuite do klikové
skiiné a dotahsite Srouby. H zp&tné montazi karburatoru nezapattena &snéni.

Startovani a zal&h nového motoru

Pred prvnim startovanim vyjete zaslepovaci zatku, nasroubujte a ditlilotahrte svitku.
Postupuijte podle navodu na kré&ds svéky.

Nasal'te koncovku zapalovani, ¥3i pruzinovy krouzek jfetlaite pres Sestihran. Snira
zapalovani pilozte tak, aby pekryval magnet na unaSe citlivé dotahréte islusné Srouby.

Nikdy neprota’ejte motorem se zapnutym zapalovanim, jestlize nckece neni zapalovaci
svicka, mize dojit k poruse zapalovani!

1) S vypnutym zapalovanim, se tawou klapkou syte a s plynovou klapkou odpovidajici
priblizné %2 oteweni motor 3-4x profiie, v gipad Ze neni zaplaveny karburator. Pokud je
karburator zaplaveny stiaprotctit pouze 1-2 x.

2) Zapréte zapalovani, otégte klapku sytie, nastavte na plynu lehce zvySené voliol
ot&ky a za&néte motor energicky protét. Pokud ani daitvrtého protéeni se zakenou
klapkou sytte neuslySite naznak nastartovani, tak gitet@x motor dle postupu popsaném
v bock 1 a déle pokraujte dle instrukci z bodu 2.

3) Jestlize motor nenastartuje ani po dalSim pestéotevete naplno plyn a motorem cca 4x
protcite. Vypréte a zap#te zapalovani a startujte &ps pgivienym plynem a s otéenou
klapkou sytte.

4) Jestlize motor nadéle nelze nastartovat vySiteitevicku a zkontrolujte jeji kontakty,
jestlize je mokra od benzinu, tak jEistéte a naSroubujte zpatky (znamend to Zze motor je
ptehlcen benzinem), dalSi startovani pray@&dpouze s fivienym plynem. V fipac suché
svicky neni stale nasat dostatek paliva, zkontrolujteod paliva a dale postupujte od bodu 1.

Pokud motor nastartuje opfné, nepfdavejte plyn a motor okamaitzastavte! Jinak hrozi
poskozeni motoru!

Po nastartovani motoru jej nechte cca 2 miieb v rezimu zvySeného volngu, déale
provadite zakth cca 20 min. B zakthu nmeite ot&ky od volnokhu po ¥2-3/4 rozsahu

s kratkou vydrzi kterou postuprprodiuzujte. Po 10-t¢ mintitchodu z&néte kratkodob
otevirat plyn na maximum. Po uk@mi chodu nechte motor vychladnout, pak jej znovu
nastartujte, prowite kontrolu s#izeni a v pipact, Ze je vSe v p@dku niizete poprvé
odstartovat. Bhem prvnich let motor nepetéZujte a neponechavejtézet motor dlouho ve
vysokych otédkach (velmi dilezité za horkého gasi). Spatbujte veskeré palivo které Vam
vzniklo smichanim s olejem ipalu. Dale pak rizete pouzivat po#én palivo-olej 40:1.

« NIKDY NEPROVAD EJTE ZABEH DLOUHYM CHODEM V REZIMU
VOLNOB EHU!
«  STUDENY MOTOR ZAH REJTE KRATKYMI AKCELERACEMI (1-2 SEC)



Mozné zavady motoru a jejich odstrarni

Motor nelze nastartovat:

- zkontrolujte a pofipad vymeite zapalovaci svku (zkontrolujte jiskru a to
tak, ze zasunete $kiu do koncovky kabelu a pra@&nim motoru prosktite
jiskru. Spravna vzdalenost elektrod je 0,6 mnj.

- zkontrolujte pivod paliva

- prot&enim motoru fekontrolujte jeho mechanicky stav

- zkontrolujte spravné nastaveni jehel karburatoru

- sundejte karburator a prohléda vizuélré karbonové membrany, zda jsou v
poradku

- odSroubujte wiko karburatoru ze stranyipodu podtlaku, zkontrolujte filtai
sitko benzinu, pagipac karburator vyfoukejte vzduchemyigpétné montazi
dbejte na spravné padi montaze membrany &teni

- piekontrolujte hadiku privodu podtlaku ke karburatoru

Vyména membran:
- odSroubuijte a sejéte karburéator (pozor n&gneni)
- odSroubuijtectyti Srouby M4 na Hrube, sejméte pirubu a klapky (pozor na
tésneni)
- vySroubujtectyii Srouby M2 a odstige staré klapky, naddée nové a z§t
nasroubujte a opatérdotahite Sroubky.
- pfi zpétné montazi dbejte na spravné nasazsmihi

Odstranéni mechanickych zavad (motor nelze protét) nechte na odborny servis.

Servisni informace

Po prokghnuti kazdych 20-ti motohodin vyitte zapalovaci svku.

Po prokghnuti kazdych 50-ti motohodin dop@ujeme provést preventivni kontrolu membran
saciho ventilu.

Nejpozdiji po prokEhnuti 200 motohodin nechte motor zkontrolovat wzdim servisu.

Po prokghnuti kazdych 3 motohodin, nebo po kazdych 15téidie namaztetpdni loziska. U
nového motoru toto prodie poprvé az po 10-ti motohodinach!

Mazani ptedniho loZiska:
Stiiknéte 1,5 ml motorového oleje do otvoru dle ob
Po namazani zaSroubujteszgrytku. BEhem
mazani neotéjte vrtuli!

Pozor: po namazani loziskaize motor vykazovat
vySSi kotfivost!

Pokud by motor béZel s odSroubovanou krytkou,
mohlo by dojit k zadieni motoru!
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Seznam nahradnich dik Zaruéni informace

Firma MVVS poskytuje na benzinové motory zarukuviieobni a materialové vady v trvani

Cislo Nazev Cislo Nazev 36 mesial. Zaruka se vztahuje naiypodniho nabyvatele motoru a nerfeposna p zmené
vlastnika.
0101 Motorova sk 0951 Ojnice Zaruka se dale nevztahuje na:
0102 | Sroub mazani 1001 Klikovéidel - b&zné provozni opstbent,
0202 | Lozisko pedni 2x 1101 | Unage - PpoSkozeni zpsobené havarii, .y e
- poskozeni zfisobené pouzivanim nevyvazné nebo poskozené vrtule,
0203 Lozisko zadni 1102 Pero unsse - poskozeni zfisobené pouzivanintitis malé nebo velké vrtule,
- - poskozeni zfisobené pouzivanim nekvalitniho paliva,
0204 Gufero 1103 Matice vrtule - poskozeni zfisobené pouzivanim neoriginalnich nahradnianalil
. - N ptislusenstvi,
0206 Pojistny krouzek 1104 PodloZka vrtule - poskozeni zissobené nasatim cizihseuimetu,
0301 Zadni viko 1105 Sroub vrtule - poskozeni zf;sobené nespravnym pouzivanim.
0302 Sada Srouifrad. vika 1107 Srouby vrtule

— - . . . Kontakt: MVVS, spol. s r.o., T Kpt. JaroSe 35, 602 00 Brno
0303 Tesnici krouzek zad. vika 0306 | fiRiba karburatoru Tel.: +420 545 211 683, fax: +420 545 211 418

E — mail:mvvs@mvvs.cz

0304 Tlakova tryska 0307 &$reni priruby URL: http://ww.mws.cz
0305 TRsneni tlakové trysky 0308 Sroubyipuby
0401 Vélec 1301 dleso jaz. ventilu
0402 Sada Sroubvalce 1302 Jazgovy ventil Zarueni list
0403 Matice valce 1303 Sroub jaz. ventilu
Datum prodeje: Vyrobni.: Prodejce:
0404 Tesreni véalce 1304 dsreni jaz. ventilu horni
0405 Sada Sroubvyfuku 1305 EBsreni jaz. ventilu spodni
0406 | Matice vyfuku 1306 | iiozka jaz. ventilu Jméno a adresa kupuijiciho:
0407 Rsneni piiruby vyfuku 1307 Srouby karburéatoru
0701 Pist 1300 (set) | = 1301 + 1302 + 1303 + 1305 + 1306
0702 Pistni krouzek 3314L/S Elektronické zapalovahi-L/ICU-S
0801 Pistnéep 3309 Zapalovaci sKa
0802 Pojistka pistepu 1405 Srouby senzoru zapalovani

0904 RiloZka ojnice 3227 Karburator




